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THE CASE OF BUDAPEST

The study investigates the main characteristics of the evolutionary economic geography,
focusing on the linkage and connection of the path dependency theory and the tourism
destination development. The economic evolutionary geography relies on three conceptual
Sfoundations: complexity theory, generalised Darwinism and path dependence. From all of
these, path dependence can be associated with tourism the most. The so-called
"evolutionary” turn of the geography can relate to the tourism industry by the simple fact
that like any other industry, tourism destinations have their own development paths which
are not only determined by the geographical and economic circumstances, but the actions
of the past as well. The main purpose of the research is, to answer the question, how
processes of the past affected the tourism industry of Budapest. In the past decade, the
tourism of the Hungarian capital has been dominated by a certain type of supply and
demand, which created an image about the city. This image generated also conflicts besides
revenues. Therefore, in addition to clarifying the interrelationships between the theories of
the various disciplines, the research aiming to answer the question of which inherited
political, economic, historical, settlement morphological paradigms of the past have an
influence on the capital's tourism today. Briefly, which actions has an influence on the
future development. The study emphasises the importance of understanding the past
actions, which can indicate the development directions of the future.

BEVEZETES

Az elmilt évtizedek szamos turisztikai témaju tanulmanya, tébbek koézott
jomagamé is azzal a mondattal kezdddott, hogy a turizmus ma napjaink
legdinamikusabban fejl6dé gazdasagi dgazata, ezzel egyértelmiivé valt az ebben
a témaban irt publikacié relevancidja. Azonban a 2020-as év pandémidja
nagymértékben megvaltoztatta az addig szignifikdnsan fejlédé folyamatokat. A
turizmus korlatozotta valt, igy ugy tekintem ezt az idészakot, mintha kapott
volna egy kis id6t a kikapcsolédasra. A kérdés arra vonatkozik, hogy milyen
mértékben élnek az egyes desztinaciok ezzel a lehetdséggel, milyen médon indul
Ujra a turizmus. Ennek a megvalaszolasahoz elengedhetetleniil sziikség van a
mult folyamatainak vizsgalatahoz. Ezért egy olyan komplex tedéridhoz nytlok
melynek kézponti témaja, hogy a mult felyamatai milyen hatassal van a jelenre.

A politikai, tarsadalmi és gazdasagi atmenet az 1980-as években kezdddden,
majd 1990-ben teremtett 1] helyzetet tobbek kozétt a magyar
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telepiilésfejlesztésben, f6ként varosokban és a févarosban. A viltozds sordn
teljesen atalakult a politikai és iranyitasi rendszer allamilag és telepiilési szinten
egyarint. Uj varospolitika, megGjult vairosvezetés szerint irdnyitottik a
telepiiléseket, megjelent az Onkormanyzatisag, ezzel a teleplilések
bekapcsolodhattak a piaci folyamatokba. Az addig irdnyitott, zart gazdasagi
helyzet megsziint, igy a piacgazdasag gyors novekedésnek indult. Mindezen
folyamatok hatassal voltak az ingatlanpiacra is, ezért Budapest térszerkezeti
valtozasinak esetében ez az idészak Kkiillondsen hangsilyos, hogy megértsiik
napjainkban telepiilésképe milyen multbéli folyamatok hatasara valtozott.

A gazdasagi folyamatok dinamikus valtozdsat kovette a varosrészek
rehabilitacidja, egyes varosrészek elértéktelenedtek, masok felértékelddtek,
melyeket az ingatlanarak is kovettek, igy megvaltozott a telepiilésrészek etnikai
szerkezete is. A posztszocialista gazdasagi fejlédésre iranyulé kutatasok egyik
meghatarozé fogalma az ugynevezett ,atfliggdség”, mely a milt eseményeinek a
jové folyamataira gyakorolt hatisat jelenti. Ertelmezhetjiik gy, hogy az egyszer
valaki altal szaimunkra valamilyen formaban el6re meghatarozott ,kitaposott”
uton jarunk. Tehat a telepiilés fejlodése egy jol leirhaté fejlédési palyat ir le. Ez
alapjan a folyamatok osszehasonlithatéok mas, hasonlé miulttal rendelkezé
orszagok vagy varosok esetében. A rendszervaltozast koveto idészakban szamos
tanulmany sziiletett, melyeknek témaja valamilyen posztszocialista 4llam vagy
varos atalakulasa.

A févaros életében mindig kiemelt szerephez jutott a turizmus, a kiilénbéz4
koroknak megfelelden mas-mas tarsadalmi csoporthoz, nemzetiséghez tartozok
latogattak el a varosba. Ennek tovabbi fejlédését, és a mai ,Budapest-imazst” mai
napig meghatarozzak azok a folyamatok, melyek a rendszervaltozis kérnyékén
kezdGdtek el. A févarost felkeres6k Kkorében, és azok funkcionalis
térhasznalatidban markans kiilénbségek mutatkoznak, melynek koriilményeit
jelen tanulmany igyekszik feltarni.

1. A GEOGRAFIA ES TURIZMUS KAPCSOLATA

Az elmnlt évtizedekben a turizmus egyik meghatarozé aspektusa lett a
varoskutaté geografusok szamara, tekintve, hogy a turisztikai folyamatok
tdlnyomorészt varosok kozott zajlik le. A World Bank Data 2021-re vonatkozd
adatai alapjan a Fold tobb mint fele, 57 szazalék varoslakd. A Statista Research
Department 2022 alapjan a vilag turistaérkezéseinek szama koriilbeliil 429
milliéra tehetd, mely szam, habar egy 5,8 szazalékos novekedést mutat az eldzd
évekhez képest, amely a pandémia miatt a legalacsonyabb volt 1989 6ta, mégis
jocskan elmarad a 2020 elotti szamoktdl. A nemzetkozi turistaérkezések f6
célpontja mar 2005 éta Eurdpa, azon beliil is Dél- Eurdpa és a Mediterraneum,
amelynek a pandémia 6ta jocskan megnédvekedett a belfdldi turistaforgalma,
csaknem 68 szazalékkal, mely érthetd, tekintve, hogy a repiil6forgalom
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korlatozott volt a pandémia ideje alatt. A Statista Mobilitasi Kutatasai alapjan a
turisztikai piac kozel 60 szazalékkal csokkent 2019-hez képest.

Mindezeket azért érdemes megemliteni, hogy szamokKkal is érzékeltethetdvé
valjon a turizmus, és azon beliil a varosi turizmus markans szerepe. Epp ezért a
geografia, ezen beliil a varosfoldrajz meghatarozé eleme kell legyen. Habar az
elmilt évtizedekben a geografusok egyre nagyobb részt vettek a
turizmuskutatasban (MITCHELL 1979, PEARCE 1981, IOANNIDES- DEBBAGE 1998, HALL-
PAGE 2009), jellege miatt els6sorban a gazdasagfdldrajz és turizmusféldrajz
talaltak egymasra, hiszen a turizmus tevékenysége a lokalizaciotdl erésen filigg,
hatisa tobbek koz6tt a helyi gazdasagot nagymértékben befolyasolja. Mivel tér
és id0 dimenzidjaban, a térszervezo folyamatokat a maguk komplexitdsaban a
féldrajztudomany képes vizsgalni (HAGETT 2006 ), a geografia képes vizsgalatokat
folytatni a turizmusra vonatkozdan is, ugyanis a geografusi nézépont a hely,
kérnyezet és ezek viszonyanak harmasara iranyul, tovdbba kiterjed a térre,
annak teljes komplexitdsaban, napjainkban beleértve a virtudlis tereket is. A
terek leirasa és megértése donté fontossagu azonban a kérnyezet és ahhoz valé
viszonya modosithatja adott tér elsddleges megitélését (MITCHELL 1979). Ezzel
osszefliggésben fontos kdzds pont, hogy a turizmus hasonlé erdsforrasokat
hasznal, mint a hagyomanyos feldolgozéipar, mint a természeti erdforrasok,
téke, munkaerd, technolégia és menedzsment. Ebbél a szempontbdl a turizmus
a kiilénboz6 gazdasagi tevékenységek piaci csoportositasatis jelenti (MA-HASSINK
2013). A turistak igényeit vizsgalva, megallapithat, hogy azok 6sszefonédnak
mas varosi alapfunkcidkkal, amik eredeti céljukat tekintve elsésorban lakossagi
célokat latnak el. A turizmusféldrajzzal és a varosi turizmussal foglalkozé
szerz6k (LAW 1993, PAGE 1995; MICHALKO 1999; 2007; HAYLLAR et al. 2008} a
turistavaros fogalmat hasznaljak, amelyekben koncentraltan jelennek meg azon
pihenéshez és szabadidohoz sziikséges intézmények, amik jelentés hatast
gyakorolnak a tarsadalmi és gazdasagi struktirara. A varos ebben az értelemben
urbanizalt idegenforgalmi helynek tekinthetd (JurAay 2008). A varos és turizmus
terei viszonylataban Gregory Ashworth az els6k kozott jellemezte a varost ugy,
mint a turisztikai tevékenység meghatarozo kdrnyezetét (ASHWORTH 1989).

2.AZ UTFUGGOSEG ES TURIZMUS KAPCSOLATA

Az el6bbiekben emlitésre keriilt, hogy a turizmus eldszér leginkdbb a
gazdasagfoldrajzzal talalt egymasra, ezért fontos megemliteni az elmult harminc
évtized egyik kozponti kutatdsi témajat, az evoluciés gazdasagfoldrajz 0j
paradigmajat, melynek alapjait Boschma-Martin az Evoliciés Gazdasagfoldrajz
Kézikényve cimii miive foglalja ossze. Ennek harom teoretikai alapjat a
generalizalt darwinizmus, a komplexitaselmélet és az utfliggéség elmélete adjak.
Elemzi és megmagyarazni probalja a gazdasagi taj, vagyis a gazdasagi termelés,
forgalom, aramlas, csere, elosztas, és fogyasztds térbeli szervezddését, és
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folyamatait, melyek idével valtoznak. A komplexitaselmélet arra az dsszetett
folyamatra utal, hogy a helyi cégeket és iparagakat sokféle technolégia,
tevékenység, versenytars jellemzi, melyeket alapvetSen befolydsolja annak
kornyezetével val6 allandd és dinamikus kolcsonhatasa. Amig az utfiiggéség a
meglévd tudas megtartisara koncentral, a komplexitaselmélet a heterogén utak
egymas mellett élésére. A generalizdlt darwinizmus azt vizsgilja, hogyan
fejlédnek a kiildnb6zé entitdsok egymas, a tdj és mas régiok kozotti interakeidk
révén (BOSCHMA-MARTIN 2010). Az evoluciés gazdasagfoldrajz elsésorban a
kiillénb6z6 szerepldk és intézmények kozdétti interakcidk és kélcsonds fliggdségi
viszonyaik fontossagara helyezi a hangsulyt mind helyi, regionadlis, nemzeti és
globalis szinteken (Hassink et al. 2014). Ezek kézponti gondolata az ttfiiggéség
gondolata (MARTIN 2009), mely legtigabb értelmében azt jelenti, hogy a
»torténelem szamit” a gazdasagi fejlédési palyak alakitasaban (CARSON-CARSON
2016). A multbéli események olyan visszacsatoldsi hurkokat eredményezhetnek
melyek példaul egy régié gazdasagaban oOnerdsitévé valnak, ami fokozott
termék-és piacfejlesztéshez vezethet egy adott agazatban, ami idével az agazati
termelékenység és a régi6 gazdasagi fellendiilését is eredményezheti. Az utfiiggé
regionalis gazdasagi fejlodés azonban magaban hordozza a bezarkézast
(BROUDER et al. 2016). A bezarkézas koncepcidjat ARTHUR (1988) dolgozta ki, aki
a technolégidk kozotti verseny kimenetelét tdrgyalta az adoptacidéhoz vald
folyamatos és ndvekvd visszatérés mellett (CECERE et al. 2014). Amig az
utfiiggéség pozitiv folyamatinak a fent emlitett, a multon alapulé pozitiv
visszacsatoldsokat tekintjiik, negativan hat egy régié gazdasdgara a bezarkézas,
melynek tobb aspektusa ismert. Funkciondlis bezarkézasrdl beszéliink, ha a
nagyvallalatok és beszallitéik kozotti tal szoros kapcsolatok akadalyozzak a
rugalmassiagot példaul a kutatis-fejlesztés teriiletén, vagy a marketing
szektorban. Erre a hazai turizmusban példa lehet a Tourinform irodak feliilrél
iranyitott rendszere, mely korlatozott mértékben adott teret a regionalis
turizmusfejlesztésnek, inkabb a tajékoztatasi funkciokat latta el. A kognitiv
bezarkdzas soran egy hosszu ideig meghatarozd gazdasagi tevékenységet akkor
is meghatarozonak itélnek meg az érintett munkavallalék és munkaaddk, ha az
mar a megvaltozott kériilmények okdn nem az. Ilyen lenne példaul, ha banyaszati
kozpontot akarnank bdviteni egy rég Kimeriilt banyara alapozva. A politikai
értelemben vett bezarkozas a gazdasagi szerkezetli intézményi struktirak
konzervalédasa (MOLNAR-LENGYEL 2015).

Szamos hasonldsag figyelhetd meg az evollcids gazdasagféldrajz és az egyes
desztinaciok fejlédési palyajaval kapcsolatban. A nemzetkézi szakirodalomban
egyes tanulmanyok (BROUDER et al. 2017, MA-HASSINK 2013, BROUDER-ERIKSSON
2013} keresik az 0sszefiiggéseket a TALC, vagyis Tourism Area Life Circle modell
és az evolicids gazdasagfoldrajz kozott. A TALC modell kidolgozasa BUTLER
(1980) nevéhez kotddik, aki a turisztikai desztinaciékat Ugy kezeli, mint egy
terméket, igy annak megvannak a fejlédési sticiéi, mint a turizmusba valé
bekapcsoldédas melyet altaldban egy hosszabb fejlédési id6szak kévet, majd a
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konszolidacid soran a turisztikai desztinacid elérheti a kritikus szintet, amikor
az egyes turisztikai részvételbe bevont elemek elérik kapacitasuk végpontjat és
valasziit elé keril. Amennyiben a fejlédés Gijabb forras, innovacié nyoman iranyt
tud valtani, akkor tovabb tud fejlédni, az is el6fordulhat, hogy ennek hianyaban
stagnalo allapotot vesz fel, vagy ennek tovabbi kimenetele, ha hanyatlasnak indul
és elvesziti korabbi szerepét.

Az alabbi dbra szemlélteti a két modell kdzotti hasonldoségokat. Az elsd,
MARTIN {2009) modellje, mely az evoliciés utakat mutatja be az ipar vagy a
technoldgia vonatkozdsdban, mellette BUTLER (1980) turisztikai életciklus-
modellje. A két kép egymas mellett eredetileg BROUDER-ERIKSSON (2013)
tanulmanyaban jelent meg.

1. abra: Evolucios utak és turisztikai életciklus-modell 6sszehasonlitdsa, Martin
(2009} és Butler {1980) modelljei
Figure 1. Comparison of evolutionary paths and tourism life cycle model, based on
the models of Martin (2009) and Butler (1980)
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A fenti dbrakon j6l latszik a fejlédési palyak kézotti hasonldsag. ElImondhato,
hogy ahogyan az ipar vagy a technologia esetén, a turisztikai desztinaciok sem
fejlédnek, ha nem viltoztatnak. Ugyanolyan rugalmassagra van szlikség mindkét
esetben, az egyediili killonbséget talan az jelentheti, hogy a turizmus sokkal
gyorsabban reagal a valtozasokra az iparnal. Azonban a desztinaciéfejlesztésnek,
mint a telepiilésfejlesztés esetén is fontos a Koncepcidalkotds, és annak a
véghezvitele. Ugyanis, ha folyamatosan az éppen aktualis trendeknek akar
megfelelni akkor nem lesz esélye kialakitani egy ra jellemzé imazst, unikalitast,
amely megléte a turizmusban kritikus fontossagi. Mivel a turizmus helyhez
kotott gazdasagi szektor, igy a evolicids gazdasagfoldrajz eszkozei segitenek
feltarni és analizalni a helyi interakcidkat és kapcsolatokat a turisztikiban
résztvevék kozott (BROUDER-ERIKSSON 2013).

3. A POSZTSZOCIALIZMUS IDOSZAKA

A hazai tanulmanyok kézétt f6leg a regionalis tudomany képviseldi foglalkoznak
az utfiggdséggel, viszont ezeknek a kutatdsoknak a koézponti kérdése
tilnyomoérészt a posztszocialista varosfejlédés. Képviseldi koziil az utfiiggéség
fogalmat elsGsorban a térgazdasagi vizsgalatokban Lux GABOR (2013) haszndlja.
A hazai szakirodalomban az ttfiiggdség nem azonos hasznalatban jelenik meg,
mint a marketingben, hanem a szocialista id6szak utdni gazdasdgi valtozdsok
jovobeli hatasainak az egész orszagra vagy telepiilésekre iranyulé folyamatainak
leirdsdra szolgdld teériaként. A gazdasagi folyamatok nem azonos médon
zajlottak le Nyugat-Eurépaban, mint az szovjet blokkhoz tartozé kelet-eurépai
orszagokban, és alapvetden ez a fejlédésbeli kiillonbség indokolja az utfiiggdség
eltéré aspektusbdl valé vizsgalatat hazankban. A posztszocializmus id6szakat
1989-1990-t8l szamitja a vonatkoz6 szakirodalom Magyarorszagon.

A posztszocialista idészakban Budapest funkciondlis térszerkezetében
markans valtozasok jelentkeztek. Meger8sddott a varos, vertikalisan is
horizontdlisan is jelentdsen Kiterjedt az Ugynevezett city, az eddig pestre
jellemz6 térhasznalat atterjedt a budai oldalra is. Megjelentek a fogyasztéi
tarsadalom 4j objektumai, a bevasarlokézpontok és a hipermarketek. Ezek
jelentették a ,fogyasztas piramisait”, szubcentrumkeént funkcionaltak, mely a mai
napig megfigyelheté funkcié (CsAPO-LENNER 2015). A bevasarlokézpontok
sajatossaga, hogy a szabadidd eltoltése itt is létrejon. Ezek megépiilésével a
Budapestre utazé vidéki lakossag egyik f6 motivaciés tényezdjévé valtak,
megindult az ugynevezett, bevdsdrio turizmus”, mely a varos turisztikai kinalatat
is novelte, hiszen olyan arucikkek voltak itt egy helyen megtalalhaték, amelyek
az orszag mas részén elérhetetlenek voltak. Ez a fajta turisztikai termék
napjainkban is tapasztalhaté.

Tovabbi jellemzdje a korszaknak, hogy az egykori ipari 6vezet teriiletileg
jelentGsen visszaszorult, mozaikossa valt, funkcionalisan atalakult. Csékkent a
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varosi zOldteriiletek aranya, 2011-re 21,6 szazalékban. A belsd lakdov teriilete
és lakossaga jelentdsen csokkent, szegregalddott melynek hatasara
funkcidbdvité varosrehabilitacié zajlott le. Ennek az egyik legkiemelkeddbb
példaja a VIII. Kkeriileti Corvin-negyed, mely mdra egy uj, fiatalos,
bevasarléturizmust és egyéb rekreacios célokat kielégité lakonegyeddé valt az
addig leromlott lakasallomannyal és erdsen vegyes etnikai tarsadalommal
jellemezhet6 tertilet. A kiilsé lakédvet jobban jellemzi a tisztdn lakéfunkeié.

Az allamszocialista id6szak végével nagymérvii valtozasok kovetkeztek be a
varos térszerkezetében. Az egyik legjellemzdbb posztszocialista folyamat, hogy
megindult a szuburbanizacid.

4., BUDAPEST JELENET BEFOLYASOLO MULTBELI FOLYAMATOK

A févarosi turizmust napjainkban is meghatdrozza annak miiltja, épitett
kornyezeti, vagy természeti és Kkulturdlis értékei. A varosok evolucionista
fejlédését LEwis MuMFORD (1925) The Four Migrations, vagyis négy korszak cim{
cikkében targyalja. Véleménye szerint ez a négy Korszak a telepiilések
fejlédésében iranyadé. A kiindulépont a honfoglalas, amikor a teriileten
letelepednek, elfoglaljak azt, majd lehataroljdk. A masodik szakasz a
kereskedelem kialakulasaval kezdddik, kialakulnak a kézlekedési csomépontok.
A harmadik szakaszban kialakultak a hatalmi kézpontok (vallasi, katonai stb.},
majd végil a negyedik szakaszban megindult a telepiilések kozotti
differencializalédas (agglomeraci6). A technoldgiai fejlédéssel az egyes terek
egyre ,kozelebb” keriilnek egymashoz, igy e mentén Gjabb fejlédési szakaszokat
kiilénithetiink el.

A fovaros telepiilésmorfoldgiajat nagyban befolyasolé folyamatok a
reformkorban indultak el, melyek hatasai napjaink turizmusara is kihatnak. Az
egyesités el6tt Pest Buda és Obuda kiilénbdzé litemben fejlédtek, igy a mai napig
érezhetbek a teleplilésrészek kézotti kiilénbségek. A végiil 1873-ban egyesitett
fovaros a 19. szadzad utols6é évtizedeiben rohamos iitemben fejlédott, mely
europai viszonylatban is kiemelkedd volt. Az id6szak egyik legjelent6sebb
eseménye az 1896-0s Millenium volt. Ebbél az alkalombdl szdmos beruhazas
valosult meg. Kiépiilt az Andrassy 1uUt, amely a mai napig a varos
telepiilésszerkezetében és turizmusaban egyarant kiemelkedé jelentéséggel bir.
Komplex varosfejlesztés valosult meg a tervek mentén. Ezen attrakcidk
napjainkban is a budapesti turizmus meghatdrozé elemei. A varosi k6zosségi
kozlekedési halézatok is gyors ilitemben kiépiiltek, mely kedvezett a turizmus
fejlédésének. A villamoshal6zat és omnibuszhalézat kialakitdsa utdn megépiilt az
eurépai kontinens elsé kéregvasiutja. A Kkozlekedési infrastruktura ilyen
nagymérvi fejlesztésének hatterében allt a népességndvekedés mellett, hogy a
kidllitdsra nagyszamu érdeklddd turistat vartak.
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A kovetkezd kiemelkedd szakasz a II. vilaghaboru kévetkeztében indult meg
a varos életében, amikor 1950-ben az orszaggyl(ilés elfogadta a Nagy Varos,
vagyis a varosegyesités tervét. Ekkor a kérnyezd telepiiléseket (hét varos és 16
kozség) a fovaroshoz csatoltdk. Ebben az idében létrejott a budapesti
agglomeracié alapja. A kozponti telepiilés koré munkavallalok toémegei
koltoztek, melynek oka a gyors iparositas volt. Budapest kozigazgatasi hatarain
belil korlatoztdk a bekoltézést, ezért a leendé munkavallalok az
agglomeracioban telepedtek le. Két telepiilésrész Kkiilonitheté el ekkor, a
févaroshoz 1jonnan csatolt telepiilések és a hatiaron kiviil es6k eltéréen
fejlédtek, ami annak volt készénhetd, hogy az anyagi javak jelentfs része a
févaros teriiletére dsszpontosult (1zsAk1996).

Az allamszocialista korszakban valt Budapest igazdn az orszag kozpontja
(BELUSZKY 2003). Mely egyre névekvd sulya egyre nagyobb problémat jelentett a
vezetés szamara. A jobb életkoriilmények reményben a févarosba iranyuléd
bekoltozéseknek koszonhetben a zsufoltsag altalanosan jellemzd volt, amely
megnehezitette a szocialista ellatast.

Az allamszocializmus idejére Budapest ugymond ,kiszakadt” az eurdpai
modern urbanizacié folyamatabol (KovAcs 2003), BODNAR (2013) alapjan az
allamszocialista varosokra nem jellemz6 a tilzott varosiasodas. Magyarorszagot
kivéve a f6varos nem vizfej, a varosi fogyasztas egyenldtlenségei kevésbé
dramaiak. Jellemz6 az id6szakra, hogy a szocialista tervgazdasag ekkor kezdett
kiépiilni, ezzel egylitt a magantdke teljesen hattérbe szorult, megszi{int.
Nagymérték(i allamositas idészaka kezddddtt el, amikor a varosi bérhazak,
iizletek, irodaépuletek allami tulajdonba keriiltek. Nagy Budapest létrehozasaval
az eddigi elévarosok mar a févaroshoz kertiltek, ezzel egyid6ben megkezdddott
az agglomeracio telepiiléseinek nagymertékii fejlédése, ugyanis a févarosba valod
koltozést szabalyoztak.

A févarosban elkezdddtek a lakasépitések, lakotelepek létrehozasa az
tigynevezett kisebb varoskézpontokban (pl. Ujpest-Kézpont). Az &llami
lakasépités helyszinei ebben az idGszakban a varoskoézponthoz kozel esd, j6
infrastrukturalis jellemz6kkel rendelkezd, vagy konnyen ellathaté teriiletek.

A markans iparositas okan megnéttek az ipari teriiletek aranya, és nagysaga.
A térszerkezetet nagyban meghatarozta, hogy ebben az id&északban a
munkasosztaly tagjai nagyon koénnyen jutottak &sszkomfortos lakételepi
lakdsokhoz a varos pesti oldalan. Ezzel szemben a nehezen beépitheté budai
oldalon a partkozeli emberek épitkeztek, tovabba a ,hatranyosabb” helyzetben
1év6 értelmiség keresett otthont, akik nem rendelkezhettek azzal a kivaltsaggal,
hogy lakast kapjanak. A lakasépitési terveknek koszdnhetéen a maganerdbdl
épiilt lakdsok szdmat meghaladta az dllami beruhazasbdl épiilt lakiasok szama,
utdbbi 60-65%-ot tett ki a varos viszonylataban.

Az atfliggéség mellett fontos kiemelni a budapesti turizmusra haté tényezék
koziil a dzsentrifikaciét, melyet t6bbek kézétt a varosrehabilitacids beruhazasok
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is el8segitettek az egykori erésen leromlott belvarosi teriileteken, ezzel egy j
lakossagi réteget vonzva, mely magaval hozta a specialis kindlatra valg igényt.
Tehat az 0j lakossaggal megjelentek az igényeiket Kielégit6 szolgaltatdsok is. A
varosrehabilitacié teriiletei példaul az egykor igen rossz imazzsal rendelkez0
Ferencvaros és Corvin-negyed képileg is megvaltozott, az egykor veszélyesnek
és koszosnak titulalt kornyékek napjainkra a telepiilés egyik legdragabb
lakisaival varjak a bekoltozni vagydkat és a latogatdkat, akik a helyi
szolgaltatasokat kivanjak igénybe venni.

A budapesti turizmus egy specialis eleme az ugynevezett ,Bulinegyed”
melyrdl egyre tobb tanulmany (PINKE et al. 2020, OLT et al. 2018, SMITH et al. 2020)
késziilt. A negyed hatarai sziikebben a VI. és VII. keruletekre koncentraladik, bar
érdemes lenne pontosan meghatérozni. Ennek a tertiletnek a specialis turisztikai
kulturalis kindlati elemei az Ggynevezett romkocsmak és a szérakozdhelyek.
Jellemz6 ra a kiilféldi turizmustdl valé nagymértékii fliggés, és a tipikusan az
overtourizmusra jellemzd problémak a helyi lakossaggal. A teriilet egyre inkdbb
elveszitette lakofunkcidjat, és egyfajta diszletté valt, ahol az ott é16 emberek
igényei kevésbé voltak figyelembe véve mint a latogatoké.

A kulturilis turizmus ezen kiilénleges elemének a megvaltoztatasara késziil,
mint a turizmustervezés, mind a varosfejlesztés, amelyet mar a Budapesti
Fesztival-és Turisztikai Koézpont 2015-ben publikilt turizmusfejlesztési
koncepcidjaban is eléiranyzott.

OsszZEGZES

Az Utfliggbség vizsgalata nem csak azért fontos a turisztikai desztindciok esetén,
mert a gazdasagi folyamatok lokalizaltak, hanem mert a turisztikai termékeket,
az attrakcidkat, sét a teljes telepiilést kezelhetjiik tigy, mint egy hagyomanyos
terméket. Budapest esetén elmondhatd, hogy a mult folyamatai nagyban
meghatarozzak a jelenlegi folyamatokat, azonban a varosfejlesztésnek
dvakodnia kell attd], hogy bezarja magat egy kedvezdtlen helyzetbe. A 2020- as
pandémia Uj esélyt adott a valtozasokra, az ujjaépités ezért az el6zokétdl
eltéréen mehet végbe, itt értve a ,bulinegyed” problémadjat mely negativan
érintette a helyi lakossag életmindségét. Varhatbéan egy Gjabb funkciévaltas jon
létre a teriileten, mely nyoman a lakasok nem a szallashelyek egyfajta olcsd
alternativajat jelentik majd, hanem valéban otthont adnak.
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