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HISTORICAL AND SETTLEMENT MORPHOLOGY OF GYOR CITY

In the present study, the authors examine the spatial development of Gyér, a West-
Transdanubian city, by means of the methods of historical and settlement morpho-
logy. By the exploration of the urban functions changing through time and by the
analysis of the ground plan attesting the contours of the settlement structure through
ages in history, the authors provide information for a settlement-morphological
examination of the city.

Gy6r has responded to the challenges of history by the continuous 9nnovation of
its functions. Among its major functions, let hereby be mentioned that , in the early
period of its history, the town functioned as a river-crossing point;, later, it developed
into a bridge-town. The river-crossing was protected by a fortress and the town
became an Episcopal seat, too. Gy6r was an important centre of the export of cereals
on the Danube in the 17% century. After the construction of railways on the turn of
the 19% and 20t centuries, Gy6r compensated the decreasing volume of cereal trade
by enormous industrial production. By the present day, Gyér has become a regional
centre, thanks to the number of its inhabitants, its economic significance add the
wide range of its functions.

The ground plan contours of the city are closed and uniform. The historical core
of the settlement, Belviros, Ujvéros, Sziget and Révfalu is situated in the northern
one-third of the settlement body. The residential areas built in the 20t century, about
two thirds of the surface area of the city, were built away from the rivers, on the high
areas South-East of the rivers, thus no more under the risk of being flooded.

The system of streets situated at straight angles, as is the case in Gy6t’s centre,
does not date back to the ancient Roman origin. The analysis of the interrelation
between the terrain and the structure of the settlement shows that the coordinates of
the ancient Roman roads and those of today’s street lines as well as the level
differences thereof significantly differ. The urban development of the eatly medieval
Gyér started out with a double core. The settlement structure of the castle and the
roughly pear-shaped castle-foot residential area was determined by the long, narrow,
irregularly lined streets following the direction of the rivers and the narrow lanes of
radial orientation. The reinforced town was once demolished during the Ottoman
occupation.

Its ground plan and buildings were renovated by Italian military engineers —
probably in"a way that an old ground plan living on in the 17" century was
implemented by getting rid of constructions completed in the meantime. The regular
image of the ground plan of the town centre thus originates from the Middle Ages. It
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was_the demolition of the fortress walls in the 19t century that opened up new
dimensions in the development of Gyér’s ground plan. The areas thus generated were
divided, thus causing the town to grow. Each of the development plans continued to
maintain the chessboard-like ground plan. From among them, the one that carried on
the regular, medieval streets of the town centre in an unbroken manner towards the
South and the East was implemented. Thus, the urban development followed the
historical traditions. In order to ease the shortage of residential apartments, attempts
were made to reconstruct historical town districts, to build housing estates, as well as
to attach neighbouring municipalities to Gyo6r city in the middle of the 20% century.
These interventions adversely impacted the image of the historical districts.

BEVEZETES

A telepiilések mai képében hosszabb fejlédéstik eredményei 6sszegz6dnek. Ezért a te-
leptilések mai életjelenségeit, a teleptlésrendszerben ellatott funkciit és morfologiai
arculatukat nem érthetjitk meg a térténeti vonatkozasaik nélkil. E torténeti vonatko-
zasok kozul a teleptilések alaprajza hlien titkr6zi a teleptilések fejlédését.

Mendsl Tibor Altalanos telepiilésfoldrajz cimd monografidjaban ugyanakkor an-
nak a véleményének adott hangot fél évszazaddal ezel6tt, hogy a magyarorszagi varo-
sok alaprajzi fejlédése meglehetSsen kevéssé kutatott teriilet még (MENDOL T. 1963).
Ez a megallapitas ma is érvényesnek tekinthetd, annak ellenére, hogy a hazai telepi-
lésfoldrajzban az elmult fél évszazadban jelentGs varosfoldrajzi kutatasok zajlottak.
Ezek a munkak korabban azonban a Karpat-medence egészére (BULLA B. - MENDOL T.
1999; FRISNYAK S. 1996), vagy Magyarorszagra koncentraltak (BELUSZKY P. 2003; CSAPO
'T. 2005). Csak az utébbi években figyelheté meg az, hogy feler6s6détt az egyes telepii-
lések varosszerkezeti, alaprajzi fejlédésének a vizsgalata (CSAPO T. — KOCSIS Zs. 2006,
CSAPO T. — LENNER T. 2007, LENNER T. 2008, 2009, BAJMOCY P. 2009, DOVENYT Z. 2009,
FRISNYAK S. 2010). Ezekben a publikacidkban koz6s az, hogy mindegyik szerzé vizs-
gilta a telepiilés fejlédési palyajat és elemezte a telepiilésszerkezet valtozasait. Szenzléle-
tiikben a telepiilés belsd térbeli struktirdja magaban hordozza a torténeti fejlodésének palydjat.

A teleptilések — embercsoportok laké- és munkahelyének térbeli egységei és rekre-
dci6s terei — a kultartaj torténetileg kialakult részei. Minden teleptilés egyben egyedi
helyként is értelmezhets. A hely a foldrajzi tér azon része, amelyet személyek és
targyak foglalnak el. Minden hely értékeket hordoz, tehat egyedi jellege van. Az egye-
diség a helyet emocionalis; kulturalis, torténelmi jelentéstartalommal ruhazza fel. Az
idében egymasra rakédoé helyek strukturaljak a foldrajzi teret (MESZAROS R. ET. AL.
2010). Ezért a telepuléseket, az azok egyediségét hordozé alaprajzukat az id6 — termé-
szeti adottsagok — tarsadalmi igények harmas hatasrendszerében kell vizsgalni. Ennek
megfeleléen mondanak véleményt a kérdésrdl a térténettudomany, a tajféldrajzi kuta-
tasok és a torténeti-teleptilésfoldrajzi vizsgalatok képviseldi.



130 LENNER TIBOR

A torténészek az alaprajzkutatist a torténettudomany segédtudomanyaként értelme-
zik, feladataként pedig az irdsos emlékek kiegészitését tekintik a térténeti-topografiai
elemz6 modszer segitségével. Az alaprajz egészének analizisét az egyes topografiai ele-
mek vizsgalata el6zi meg. Déntének tartjak a mas alaprajzokkal valé 6sszehasonlitast,
az Osszehasonlitas alapjan pedig a torvényszeriségek kimutatasat és a tipusalkotast
(GRANASZTOI GY. 1964).

A geomorfoldgiaval, geoinformatikdval foglalkozd geogrdfusok a klasszikus tajkutatds midsze-
rével vigsgaljak a természetes tajalkotd tényegok sgerepét a virosok fejlodésében és alaprajzi terjess-
kedésében. Abbol indulnak ki, hogy a tarsadalomfejl6dés megel6z6 korszakaiban a ter-
mészeti kérnyezet, illetve annak Gsszetevéi kilénboézoképen befolyasoljak a telepiilés
fejlodését. A kérnyezet ugyanazon eleme mas-mas korszakban indukalhatta, de gatol-
hatta is egy-egy telepiilés teriileti terjeszkedését. A geoldgiai alap, a domborzat, a kli-
ma, vizrajz, talaj és él6vilag nyilt, visszacsatold, 6nszabalyozé és onfejl6d6 rendszert
alkotnak. Nagyfokd Gsszekapcsoltsaguk miatt a taji rendszer egészét kell értékelnitk,
ha képet szeretnének alkotni a telepiilések természeti adottsagairol. A tajféldrajzi ku-
tatasok mutatnak ra arra, hogy a teleptilések tertileti terjeszkedése soran a tarsadalom
lényeges kévetkezményekkel jaré modon alakitja at sajat telepilésének természetes taji
adottsagait (NAGYVARADI L. 2003).

A harmadik lebetdség — amit dolgozatunk kutatdsi midseréiil valasztottunk — a torténeti-tele-
Piilésfoldrajzi megkizelités. Bz a middszer a telepiiléseknél fejlidésiik térbeli kongekvencidira dssz-
pontosit, azaz folyamatot elemez. Ertelmezi a telepiiléstér keletkezési genetikajat, a tér-
beli elrendez6dés elveit, az alaprajz kronoldgiai valtozasanak leirasaval pedig feltarja a
teleptilések expanzidjat vagy regresszidjat. Kapcsolatot keres az atalakulasi folyamatok
természeti, tarsadalmi, funkcionalis és formai vetiletei, valamint az azokra hat6 kiilsé
és belsé innovaciés hatdsok kézott (BERENYI L 2006). A folyamatelemzés mellett sziik-
séges keresztmetszet tipust kutatast is végezni, mert csak igy tudjuk lattatni egy adott
torténelmi id6szak térbeli megnyilvanuldsait is. Onmagaban a térfolyamatok lefrasa
még statikus vizsgal6dast jelent, viszont a teret alakité természetfoldrajzi, gazdasagi,
tarsadalmi, politikai tényez8k egyiittes figyelembe vételével mar dinamikus elemzést
adhatunk. Az id6keresztmetszetek elkészitéséhez forrasként korabeli térképek, konyv-
tari és levéltari dokumentumok hasznalhatok fel. A zelepiilések torténeti foldrajzinak ilyen
Crtelmii kutatdsa valdjaban megalapozza ag dndllo telepiilésmorfoldgiai vigsgdlatokat. Ennek a
gyakorlatnak a hazai telepiilésféldrajzban komoly hagyomanyai vannak, gondolunk itt
Mendél Tibor vagy Wallner Erné munkassagara. A II. vilaghabora utan azonban a te-
lepiilések torténeti foldrajzaval, morfolégiajaval foglalkozé munkak politikai okokbdl
a periféridra szorultak. Az elméleti keretek megujitasara az 1970-es évek végéig kellett
varni. Az ezt kovetSen fellendilé varosfoldrajzi kutatasokba — amelyek a Mendél-féle
gyarorszagi Beyetem Természettudomanyi Karanak Tarsadalomfdldrajzi Tanszéke is.
A vizsgalt varosok telepiilésmorfologiajara, beépitésére és funkcionalis szerkezetére
koncentral6 kutatasokat altalaban az adott teleptilés torténeti féldrajzi fejlédésének 16-
vid bemutatdsa vezeti be. Ezek segitségével kapunk megbizhaté képet a teleptilésre
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jellemzé sajatos fejlédési palyakrol, a tajhasznalati formakrol, a térkapesolatokrol, va-
lamint a telepiilésszerkezet alaprajzi fejlédésérél.

Jelen tanulmanyban Gydr példajan keresztil kiséreljiik meg bemutatni azt, hogy a
telepiilések arculatanak mai dllapota egymasra épul, egymassal szetves egységet alkot,
az azt kiegészitd, bévitd elemek pedig hosszabb fejlédés eredményei. Ezért megérté-
stik csak a telepiilések torténetének megismerésével lehetséges. A fentiekkel Gsszefiig-
gésben két kérdésre kerestink valaszt:

— Hogyan valtoztak Gyér funkcidi az évszazadok soran?

— Melyek a varos alaprajzanak torténeti gyokerei?

GYOR FUNKCIOINAK ES NEPESSEGENEK VALTOZASA

A tobb mint ezer éves multtal rendelkezé Gy6r varosi szerepkore torténelme soran
tobbsz6r médosult, térszervezé ereje azonban annyiban specialis, hogy koroktol fiig-
getlentll nem csak szikebb varosi vonzaskorzetének volt a kézpontja. Jelentésége tul-
mutatott a szik varosi kérnyezetén, a Kisalfold hatirain, olyan funkcidkat szerzett
meg és mikodtetett, melyek regionalis 1éptékid szerepére és kapcsolataira hiviak fel a
figyelmet. Melyek voltak ezek a funkciok?

Torténelmének korai id&szakatdl kezdve folyami dtkeld telepiilés, majd a hidak megé-
pulése utan hidvares. Kitiné foldrajzi és forgalmi helyzetét a Raba és a Marcal torkola-
taban mér a rémaiak idejében is kamatoztatta. Ok a szarazfoldi utak szamara j6 és el-
keriilhetetlen atkel6hely védelmére a mai Kaptalandombon er6d6t emeltek. Mellé ka-
tonai és kereskedelmi varos telepiilt Arrabona néven a Kr.u. 2-4. szazadban. Bar az
6si teleptilés elpusztult, Gy6r tertilete valészintileg allanddan lakott volt. A rémaiak
utan az avarok, majd a honfoglal6 magyarok megtelepedése adott lendiletet a fejls-
désnek.

Védelmi szerepkir. A var, mint biztonsagot nyujté katonai elem jelentésége nem
csak hadaszati, hanem gazdasagi szempontbél is fontos volt. Allamalapité kirdlyunk
emeltette Gy6rt kiralyi varispansagga és puspoki székhellyé. Ismert az is, hogy Szent
Istvan kiraly Koppany testének egy részét a gy6ri var kapujara szegeztette. A védettsé-
get kihasznalva a palankfallal koriilvett var oltalma ala iparosok és kereskedSk telepiil-
tek, mellette tehat kézépkori falusias varalja teleptilés nétt, amit magas, karcsu falakkal
erGsitettek meg. A tatarjaras pusztitasa utan IV. Béla immar az osztrak herceg timada-
saival szemben rendelte el a varos tovabbi megerSsitését. A kézmdipar és a kozvetit6
kereskedelem éltette teleptilés polgarai V. Istvantdl vasartartd és arumegallité jogot
kaptak 1271-ben. A palankkal védett var és az immar szabad kiralyi varos topografiai-
lag is egybetartozéan és egymasra utaltan élt. A dunai vizi ut mentén és fontos szaraz-
foldi utak keresztezédésében 61kédé var viszont katonai célpont is volt egyben, ami
vonzotta az ellenséges tamadasokat, veszedelmet hozva a civil lakossagra. Ez a kisal-
foldi régidban a tordk hédoltsag kdzelében gyakran el6fordult. Mivel Bécs védelme
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szempontjabol Gy6r kulecsfontossagu volt, végvarat olasz hadmérnokok birodalmi je-
lentéségli er6ddé épitették at az akkori id6k legmodernebb reneszansz fiiles bastyas
tervel szerint. A t6r6kok mégis bevették a varat Szinin pasa vezetésével 1594-ben,
amit csak négy év mulva sikertilt visszafoglalni a Habsburgoknak. A var térokkori je-
lentSsége a 17. szazad végén halvanyult el: Kanizsa visszavétele utan a gyéri erésségre
egyre kevésbé volt sziikség. A telepiilés tovabbi terjeszkedését gatolta a tdl nagy helyet
elfoglal6 erédrendszer, a vararkok és a kapuk pedig a kdzlekedést nehezitették. Napo-
leon csapatai ellen 1809-ben pedig mar védelmet sem nyujtottak a varfalak, amelyek-
nek a bontasat 1820-ban kezdték meg.

A kereskedelmi szerepkirt Gyor kivalo foldrajzi helyzete éltette a Duna mentén. Az
itt talalhat6 természetes, de lekiizdheté akadalyok miatt valt a telepiilés kézlekedési
csomépontta. A kelet-nyugati forgalmat a Raba és a Marcal Osszeszkilé mocsarai te-
relték a Duna jobb partjara (a bal parton a Dunaba 6mlé nagyobb foly6k nehezitették
a kozlekedést), a Fehérvar felSl érkezd ut pedig a Sokor6 akadalya miatt vezetett erre
északi iranyba. A déli oldal arvizmentes teraszain nyugat felé vezetd szarazfoldi at el6-
nyeit a marhakeresked6k kamatoztattak. Budar6l Székesfehérvart érintve érkezett
Gyérbe a ,,Mészarosok utja”, ami Ausztridba vezetett tovabb. Amig a marha volt a
legfontosabb kiviteli cikk, a varos jol jovedelmezS marhavasarokat rendezett a mai
Bisinger sétany helyén. A keresked6knek a legeltetésért fiibért, a folybvizi atkelésért
usztatépénzt, tovabba harmincad vamot kellett fizetniiik. A jelent6s vagyont felhal-
mozé gybri tézsérség a torok kor utin élte virdgkorat. A Mosoni-Duna, mint vizi ut
felértékel6dése al8. szazadban kibontakozé agrar-drutermeléshez kotédik. Gyér
el6bb a kisalféldi gabonat gydjtétte, majd hamarosan az alfoldi, bacskai, banati buza-
termést is. A gabonakereskedelem fejlédésének lendiiletet adott a napdleoni haboriak
gabona-konjunktaraja is. Gy6r a 19. szazad els6é harmadaban, a g6zhajézas megindu-
lasaval tort az orszagos gabonakereskedelem élére, a szazad kézepén pedig mar Pestet
is lek6rozte. Az alfoldi buzat allatokkal vontatott gabonaszallité hajékon, az in. bur-
cselldkon hoztak Gyérig, ugyanis a harom agra szakadé Duna agai kézil a Mosoni —
Duna volt alkalmas a hajézasra. A szallitmanyt Gonytnél, Gy6rnél at kellett rakni
kisebb hajokra, amik Mosonig, Magyarévarig vitték tovabb, innen pedig szekerekkel
juttattak el a rakomanyt Bécsig. Az atrakas miatt GyGrben 150 gabonaraktar épilt fel,
meger6s6d6 kereskedd polgarsaga pedig komoly szervezé szerepet jatszott a gabona-
kereskedelemben. A felhalmozott vagyonbdl olyannyira futotta a kulturalis kiaddsokra
is, hogy Gybr kulturilis-oktatdsi kizponti s3erepkdre tilnStt varosi-piaci vonzaskorzetén
is. Bencés gimnaziuma, jogakadémiaja, hittudomanyi f&iskolaja regionalis szerepkort
lattak el (GYORIR. 1999). A varos gabonakivitelbdl €16 kereskedelme az 1860-as évek-
ben valsagba kertlt. A Bécs és Pest-Buda k6z6tt megépil vasutvonal miatt nem volt
tobbé sziikség a gabona atrakasara. Pest-Buda ezzel egyre inkabb gazdasagi vetélytar-
sava valt a varosnak.

A kereskedelem okozta gazdasagi hanyatlasbol Gy6rt az ipar fejlédése huzta ki a
szazadfordulon. Az egykori kereskedévaros ekkor valt Magyarorszdg egyik legfontosabb
ipari centrumdvd. A vasutak kiépulését ugy forditotta tehat elényére, hogy a megcsap-
pant gabonakereskedésért hatalmas gyariparral karpétolta magat (BULLA B. — MENDOL
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T.1999). Az ipari funkcidk koncentralasat kiilonb6z6. telepitd tényezSk segitették eld,
tovabba az ipar fejlédésének killénb6z6 korszakai rajzolédtak ki a varos gazdasagtor-
ténetében. Ami a telepit6 tényezSket illeti; a vasuti csomopont 6sszekottetést terem-
tett az Osztrak-Magyar Monarchidval, egyuttal kézzelfoghat6va valt Bécs és Budapest,
mint fogyasztopiacok kozelsége. A vizi Gt biztositotta az ipari nyersanyagok olcsod
szallitasat. A korabban is jelentSs kézmitives céhes ipar miatt clegend6 szakértelem és
magas szintd munkakultira halmozédott fel helyben, amihez még hozzajarult az is,
hogy a Kisalt6ld atalakul6 agrargazdasaga biztositani tudta a szabad munkaerét. Jelen-
tésen segitette az ipartelepitést az el6re latd varosvezetés is azzal, hogy a megyétél va-
sarolt foldeket kedvez6 aron, részben ingyen adta oda a gyarat alapito, tékét befektetd
tulajdonosoknak. Ezt a torekvést erbsitette az orszagos iparpartolé allami politika is
(Kasza S.2002). A varos gyaripari fejlédése tobb korszakon ment keresztil. A Monar-
chidban — még a 19. szazad utolso évtizedében — épiilt ki a Gydrre kés6bb is jellemz6
nehéz- és gépipar, valamint az élelmiszeripar. A gépipar talan legismertebb képviselGje
az 1896-ban alapitott Magyar Vagon- és Gépgyar Rt. volt, a késébbi ,,Raba”. A habo-
ris készil6dés kétszer is el6térbe helyezte a hadiipart a varos torténetében. Az 1. vi-
laighabord el6tt alapitottak a Magyar Agydgyar Rt-t, ami a Monarchia legkorszeribb
haditizemének szamitott a sajat kordban. A gyartelep szallitasainak megkonnyitésére
még Iparcsatornat is épitettek az tizem és a Mosoni-Duna kézott. A I1. vilaghabord
el6tt pedig a kormany Gy6rben hirdette meg iparfejlesztési (gyakorlatilag fegyverkezé-
si) programjat. A haborus konjunktira azonban hamarosan haborts pusztitassa valt.
A szévetségesek ugyanis Gyor hadiipari szerepe miatt huszonnégy légitaimadast intéz-
tek a varos ellen. A bombazasok és harcok miatt t6bb mint 1000 civil ember vesztette
életét, a 264 ipari Uzembdl teljesen elpusztult 72, silyos karokat szenvedett a vasuti te-
herpalyaudvar és a varosi kézmitvek, megsemmisiiltek a raktarak, a kik6td és a villa-
mosm{ is. (GECSENYI L. — GOCSEL 1. 1985) Az Gjjaépités utan — a nyugati hatarhoz vald
kozelsége miatt — az 1960-as évekig a nagy ipari beruhazasokbdl kihagytak a varost. A
mennyiségl szemlélet jegyében koncentraltak a textilipart, és jelentds fejlesztéseken
ment at a nehézipar. Az allamszocializmus éveiben is megbrz6dott a varos diverzifi-
kalt iparszerkezete és tovabb éltek az ipari termelési hagyomanyok is. Erre alapozva a
rendszervaltas utan — f6leg az osztrak és német befektetSk segitségével — az exporto-
rientalt gépipar Gjult meg elséként (jarmdipar), Gj iparagként épilt ki az elektronikai
ipar és korszerGsitették a textilipar termelési eljarasait is. A piacgazdasagra torténd
gyors és sikeres attérésnél most éppenséggel elényt jelentett az osztrak hatar kozelsége
és az, hogy az autopalya az 1990-es évek elején érte el ezt a hatarunkat (LENNER T.
2012).

Gyor tehat a rendszervaltas utan is sikerrel Grizte meg gazdasaganak innovativ jel-
legét (az orszag elsé ipari parkja is itt alakult), a modernizacié legfontosabb vidéki
kézpontja lett. Jelentés pénzintézeti, vallalkozoéi kbzpont, magabiztosan fejleszti regi-
ondlis szinten — korabban hidnyos — fels6oktatasi, tudomanyos, egészségiigyi, admi-
nisztratfv funkeci6it (BELUSZKY P. 2003).
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A VAROS NEPESSEGENEK VALTOZASA

A vdros népessége az elsé népszamlalaskor, 1870-ben mintegy 32500 £6 volt. Ezt kdve-
téen a 20. szazad elején dinamikusan igyarapodott, az 1930-as évek kozepére mar
megduplazédott, amihez hozzajarult az 1904-ben a varoshoz csatolt Gyérsziget és
Révtalupatahaz kozségek lakossaga is (KSH 2003) (7. tdblazat).

1. tdblazat: Gydr népessége a telepiilésegyesitésekekeel, 1870-2010
Table 1 Population of Gydr and the amalgamated settlements, 1870-2010

Népszamlalas éve  Népességszam, f6 A varoshoz csatolt telepiilések neve A varoshoz csatolas éve

1870 32456

1900 45328 Gydrsziget, Révfalupatahaz 1904
1910 53356

1920 60098

1930 63028

1941 70715

1949 69583 Pinnyéd 1950
1960 86101 Bacsa 1966
1970 102600 Gyirmét, Gy6rszentivan, Ménféesanak 7970
1980 124130

1990 129331

2001 129412

2010 131267

Forras: KSH, 2003 és 2010

A 1I. vilaghaboriban népességvesztést szenvedett el, és csak az 1950-es évek elején
érte el az 1941.évi létszamot. 1950 6ta a varos népessége ismét rohamosan néveke-
dett. 1970-ben mar meghaladta a 100000 £6t, ez a szam t6bb mint haromszorosa volt
a szaz évvel korabbi népességszamnak. A népesség névekedéséhez hozzajarult az is,
hogy 1949-1970 k6z6tt tortént a legtobb kdzigazgatasi valtozas a varosban. Napjaink-
ra meghaladta a népességszam a 130000 f6t. A valtozas féleg a bevandorlasbol ado-
dott, és csak kisebb mértékben a természetes szaporulatbdl. A bevandorlas titeme az
1960-as — 1980-as években volt a legintenzivebb, ezekben az évtizedekben épiiltek fel
Gyér lakoételepei. A vandorlas iranya az 1990-es évek kézepén fordult meg, jellemzé-
vé valt a lakételepekrdl a z6ld 6vezetbe vald kikoltozés. Az atrendezédéshez az agglo-
meralodd térség gyors fejlédése teremtette meg a lehetSséget. Az ezredfordulén
129412 £6 volt a varos lakosainak a szama, alig t6bb mint 11 évvel korabban. Ugyan-
akkor a népességszamot tekintve csokkent Gy6r hatranya az orszag masik négy legné-
pesebb vidéki varosaval szemben.
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ALAPRAJZI VALTOZASOK

A koénnyen lektizdheté Raba-torkolati hely kivalod foldrajzi adottsagait a romaiak ka-
matoztattak el6szor, akik Pannénia védelmi rendszerében stratégiai szerepet szantak a
természetes kozlekedési csomépontnak. A Kaptalandombon épitett katonai tdboruk-
hoz szervezték ugyanis a Pannoniabdl sugarasan 6sszefuté utak forgalmat. A fapalan-
kokkal kérbevett els6 tabor helyén hamarosan kéeréditést emeltek. A castrumnak ne-
vezett négyzetes var hatarold falait a £6 égtajak szerint épitették meg. A castrum mellé
a Kr. u. 2. szazadtél katonai és kereskedelmi varos (canabae) telepiilt. Ezt a castrum-
tol DK-re, a Savaria és Brigetio felé futé utak altal kdzrefogott terileten felépiilt tele-
piilést nevezték a romaiak Arrabonanak. A castrum alakzatara az el6re megtervezett
derékszégti uthalézat volt a jellemz6, mig a canabae telepiilésszerkezete spontan nétt.
Utobbi szerény polgari teleptilés volt, aminek szintjét mar a romaiak idejében feltol-
téssel kellett megemelni az aradasok miatt. A régészeti feltarasok a mai Széchenyi tér
alatt azonositjdk ennck a telepiilésnek a nagyobb, Osszefliggé beépitését. A beépités
hatara északi iranyban a Dunakapu térig terjedt, keleten a Teleki utca, nyugaton a Ka-
zinczy utca Baross 1t felé es6 részéig huzédhatott. A rémai castrum peremvonala pe-
dig a Kaptalandombot hatarol6 Kovacs Pal utca nyugati hazsora alatt nyomozhaté
(KASzA S. 2002). A rémai tabor és a kértlétte telepilt polgarvaros a Kr. u. 4. szazad-
ban pusztult el. Az utébbi évek muszaki jellegti telepiiléstudomanyi kutatasai bebizo-
nyitottak, hogy Gydr belvirosinak derékszigi utcarendszere nem vegethetd vissza a romai erede-
ng. A teleptilés domborzata és telepiilésszerkezete kozotti Gsszefliggés elemzése azt
mutatja, hogy a rémai utak és a mai beépitési vonalak koordinatai és azok szintkii-
l6nbségei lényegesen eltérnek egymastol (FATAY T. 2011).

A kora kézépkori var két részre tagolédott a varos felszinébdl alig néhany méterrel
kiemelked6 Kaptalandombon: belsé varra és kiils6 varra. A belsé, kis tertiletd, felleg-
var jellegli rész toltétte be a Puspokvar szerepét. A kiils6 var pedig az ispani var volt a
székesegyhazzal. Ennek gerendaszerkezetd sancat egy révid szakaszon megtalaltak. A
feltarasbol lathatd, hogy a sinc hozzavetdleg a rémai varfalak nyomvonalan épiilt, de
az Okori épitmény részeit nem hasznaltak fel a 10. szazadi épitkezésnél. A kora kozép-
kori Gydr varosfejlodése kettds maggal indult (KOCSIS Zs. 1992). A var és a nagyjabol korte
formaja varalja teleptilésszerkezetét a vizfolyasokat kdvetd hosszu, keskeny, szabalyta-
lan vonald utcak és a sugariranyd szik k6zok hataroztak meg. A félig féldbe siillyesz-
tett hazak az arvizjarta terillet magaslataira éptltek. A varaljabdl a Kaptalandombra a
Rabai kapun vagy a Dunai kapun at lehetett belépni. A kapuk el6tti téleséreseds térrdl
a széles varfalat att6r6 meredek lépcsokon lehetett feljutni a varba.

A Gy6r belvarosara jellemzé tervszerd, négyszoges utcahdlézat kialakitasat olasz
hadmérnokok végezték el. Ok a sorozatosan pusztit tiizek és a hadaszati megfonto-
lasok miatt 'a kozépkori girbe-gérbe utcak helyett szélesebb, egyenes és derékszogu
keresztez6désti utcasorokat terveztek (LOVAS E. 1940). Helytorténészek szerint azon-
ban a mérnckok nem egy teljesen 4j helyzetet teremtettek, hanem valészintbb, hogy a
16. szazadi varosban egy tovabbél6 régi alaprajzot szabaditottak meg az id6kézben
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tortént beépitésektdl. A varosrendezSk igy valdjaban az eredeti szabalyos formarol
kaptak informaciokat. A belvirosi alaprajznak. tehat nem a 16. szazadi rendezés adta meg a
szabdlyos arculatit, hanem az a kigépkorbol szarmazifk (BORBIRO V. — VALLO 1. 1956). A mai
varostorténeti kutatisok elsésorban a gyéri kézok vonalvezetésével kapcsolatban
pontositottak tovabb a telepiilés kozépkori szerkezetérdl alkotott képet. Eszerint a 13.
szazadban a varosi jogok elnyerése utin nagyszabasu varosrendezési munkakba fog-
tak. Az Arpad-kori lakéépiiletek lebontasaval, a varalja feltGltésével megvaltoztattak
Gyor szerkezetét és morfologiai képét. A beépithets telkek szamat 4j, egymasra mer6-
leges széles utcak kijelolésével novelték, de megtartottak a kordbbi keskeny sikato-
rokat is. A beépités az utcara merdlegesen, fésts elrendezésben tortént, altaldban ha-
rom helyiségbdl allé oromfalas kéhazakat épitettek. A Széchenyi térbdl kidgazé utcak
szabalyos halozata kézépkori eredett tehat (LOVEL P. 1991). Ugyanakkor a févazon be-
lil felfigyelhetiink olyan kisebb utcakra és kézokre, amelyek zegzugos vonalvezeté-
stikkel szelik 4t a hal6zat nagyobb témbyjeit. Ilyen kanyargos, szik utcak pl. a Gyogy-
szertar és a Nefelejes utca, elhajlé vonalt a Szabadsajtd utca. Szerepiik a szabalyos
tombok kozotti kozlekedés megkonnyitése, vagy a tlizoltds meggyorsitasa lehetett.
Ezek a kora-koézépkorban alakultak ki. Létezett tehat egy, az alapitas el6tti id6kbol
szarmaz6 kora-kozépkori el6zmény-teleptilés, melynek szerkezetét az eredeti funkci-
okkal nem térédve illesztették bele a 16. szazadi séméiba. Hasonléan szabalytalan,
,»tostos” szerkezetd, organikusan nétt kora-kézépkori telepiilések mashol is talalhatok
a Szigetkdzben, a kiszaradt folydbmedrek rendszeréhez igazodva (WINKLER G. 1998).

A végvari idGszak is ranyomta a bélyegét a teleptilés térbeli szerkezetének tovabbi
alakulasara. Gyo6r. A t6r6k kor utani Gjjaépités soran az utcak beépitésének vonalat ki-
egyenesitették, az 4j hazakat pedig mar — olasz mintara — az utcaval parhuzamos ge-
rinccel épitették, zart sorban. A rossz védhet6ség miatt a varfalakon kiviil nagyon ke-
vés épllet maradt meg. A varban viszont folyt az épitkezés: bar a katonai épitési hiva-
tal tiltotta az egy emeletesnél magasabb kéhazak épitését, gyakoriva valtak a nagyobb,
varosias kinézetl reneszansz hazak, amelyeknek utcai homlokzatat italiai mintara zart
erkélyekkel, sarokerkélyekkel diszitették. (Gn. toszkan oszlopos hazak) Belépve a szé-
les k6zéps6 kapukon, gyakran jutunk ma is mediterran hatasu belsé arkados udvarok-
ra. Bzeket a hazakat az 1700-ig fennallt épitési korlatozasok utan gyakran emeletraépi-
téssel bévitették, igy formdjuk jellemzbéen aszimmetrikussa valt. Az emeleti beépité-
sekbdl sok esetben gabonaraktart alakitottak ki (7. dbra).

A varral védett barokk varos koril is éltek emberek, akiket a telepiilés magaba ol-
vasztott. Gy6r megalakulé 6nallé kézigazgatasa hamarosan fennhatésaga ald vonta a
varaljai teleptléseket is. Ezzel megkezd6dott a lerombolt torténeti kilvarosok betele-
pitése és ujjaépitése. Kezdett kialakulni a mai varosszerkezet. Ujvaros gerincét a kelet-
nyugati iranyd féutcija adta, amit6l északra és délre a Rabdval parhuzamos 1j, hosszu
utcak sziilettek. Ezeket keskeny utcak kotottek Ossze: ez a ,,1étras” telepuilésszerkezet
maig a varosrész jellemzéje. Kapujaban a belvarosbol kirekesztett gytilekezetek épitet-
tek templomokat. Az északi teleptlésgytrt — Sziget, Révfalu és Patahdza — régen a ha-
laszok lakhelye volt. Sziget girtbegurba utcai a felszini adottsdgokhoz idomultak. A
Rabca régi medrének helyén alakitottak ki a Bercsényi ligetet, ma ez alkotja a rostos a-
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laprajzu Sziget déli és nyugati hatarait. Révfalu falusias formakincs( féutcdja a Moso-
ni-Duna fvét kovette. Téle keletre Patahaza apré teleptlése teljesen beolvadt Rév-
faluba. A varosmagtdl délre talalhatd az egykori teraszra telepult volt sz8l6birtok, Sza-
badhegy. Falusias hazaiban féleg &stermelSk éltek.

1. dbra: A 1L [ozsef korabeli katonai felmérés 1784-bil
Figure 1 The military survey during the reign of Joseph 11 from 1784

Forras: Arcanum 2004.
A 19szazad eleji ,,bastyadéntés” — a varfalak lebontasa — 4j korszakot nyitott Gy6r
alaprajzi fejlédésében. A felszabadult teriileteket parcellaztik, béviilt a varos. A rende-
zési tervek mindegyike zovdbb drokitette a sakktablis alaprajzor. Koziluk végil az valosult
meg, amely a belvaros szabalyos kézépkori utcait déli és keleti irdnyban, toretlen vitte
tovabb. Igy kévette a varosfejlédés a torténelmi hagyomanyokat a 19. szazadban. A
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varoskép attekinthetSbb lett. A kiépil6 1) varostész £6 tengelye a promenadda szépi-
16 Baross ut E-i szakasza lett, (;,kis-Baross ut”) ami a Kaptalandombtol indult és az
1895-ig meglévé Fehérvari kapuhoz vitt egyenesen.

A szazad masodik felében kiépil6 vasutvonalak legfontosabbikat, a kelet-nyugati
iranyd Budapest-Bécsi vonalat akkor még lakatlan tertileten vezették at. Hamarosan
ez lett a belvaros déli hatara. A telepiilésfejlédés £6 iranyat a szazadfordulén ugyanis
ez a vasutvonal, az ehhez épitett fOpalyaudvar és a keleti ipartertiletek szabtak meg. A
belvarost tudatosan csinositottak. Eszak-déli iranyu utcait — Baross ut, Aradi Vérta-
nuk utja — kiszélesitették, a szerény, emeletes hazsorokat kétemeletes bérhazakra és
pompas kozépiletekre cserélték. A révidebb észak-déli és a hossza, rajuk merdlege-
sen kelet-nyugati utcak keresztez6dését historizalé sarokkupolas hazakkal hangsulyoz-
tak. A 20. szazad elejére a belvaros elérte a vasutvonalat. A beépul6 hosszu keskeny
sav nyugati részét Ferencvarosnak, keleti oldalat Ferdinandvarosnak nevezték. Az itt
1évé sétanyok, parkok kézé varosi intézmények telepilltek: pl. a Varoshaza, a Fégim-
nazium, a Leanygimnazium, birésag, tigyészség. Megsziiletett Gy6r 1j, a korabbinal
nagyobb méretd #dgas és korsgerd belvdarosa. De volt a szazadfordulo telepiilésfejlesztésé-
nek egy masik nagy vivmanya is: az 4j kelet-nyugati varostengely, a Szent Istvan ut ki-
épitése. Az erre merdleges masik tengelyt, a Baross Gabor utat a vasaton ativel6 hid-
dal dél felé meghosszabbitottik, utat nyitva ezzel a varos déli iranyu, lendiiletes fejlé-
désének. A két varostengely metszéspontjaban jott létre Gyor 4j varoskézpontja. A
vasuttol délre Nadorvarosban — a tobbnyire kelet-nyugati irinya utcakban zart sorban,
ikerhazas vagy szabadon all6 beépitéssel — hamarosan a jomoduak kertes, villas negye-
dei alakultak ki. A belvaroshoz kozelebb esé része pedig egy sor nagyvarosi funkciot
vett at, ennek megfelelSen nagyobb térigényti kozépiletek, hivatalok, intézmények
épultek itt, mint pl. a Frigyes-laktanya monumentalis éptiletegytittese, vagy a Varosi
Koérhaz. De nem csak déli iranyban nyudjtézkodott a varos, hanem kelet felé is, Gyar-
varos terebélyesedésével. Ennek a varosrésznek a fejlédése a vagongyar, majd f6leg az
agyugyar 1913-as idetelepitésétdl indult meg. Els6sorban az ipari munkassag lakéhelye
lett. Az elsé apré, oromfalas munkéshazak a Kiilsé Arpad dton és a Munkas utciban
éptiltek. Sok kozilik ma mar teljesen megvaltozott. A varosrész jellegzetes szerkeze-
tét adé munkas-lakénegyed viszont ma is lathat6. A kozpontjaban 1évé ovilis alaka
f6étérre, a Matyas térre futnak Gssze a sugaras vonalvezetés(i utcak. A teret impozans
saroktornyos lakéhdzak keretezik, mig a sugaras utcakban rusztikus ké és vakolt hom-
lokzattal szabadon 4ll6 kétemeletes munkashazakat épittetett a Magyar Agyugyar Rt.
A munkaskol6nia kézpontjaban éptlt fel az elsé modern stilusu hazai templomépiilet
is (WINKLER G. — KURCSIS L. 1998).

Az els6 vilaghabord utan Gy6r elvesztette az Osztrak-Magyar Monarchiaban jol
miik6d6 nagytérségi szerepét. A kozelébe keriilt orszaghatar miatt vonzaskorzete le-
szikult. Bécs serkent6 hatdsa nem érvényestlt, a varos hadiiparara az 1920-as évek-
ben nem volt sziikség. Ebben az idészakban a hitelbdl finanszirozott teleptilésfejlesz-
tés erdit féleg a kbézmuthalozat és néhany kozéptlet létesitésére, valamint a kzlekedé-
si gondok enyhitését szolgalé utak és korszer(i hidak épitésére forditottak. Ezaltal a
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belvaros Gyér minden telepiilésrészébdl egyforman kénnyen megkozelithet6vé vilt
(HAMMER GY. 1936).

A masodik vilighaboris karok helyreallitasa és a népesség szamanak a kovetkezé
évtizedtdl megindulé névekedése a lakasépitésen keresztiil 6sztonzéleg hatott a tele-
pulés fejlédésére. Mivel a varos legsulyosabb gondja a lakashiany volt, mindenckelStt
ezt a problémat kellett orvosolni. Ezt haromféleképpen tett¢k meg: a forténelmi virosré-
szek datépitésével, lakdtelepek épitésével és kogségek Gyorbiz csatolisdval. Ami az elsé megol-
dast illeti, tobb tertileten indult meg latvanyos valtozas. A tOrténeti varosnegyed, Fer-
dinandvaros magastetés hazainak soraba lapostetSs tombhazakat épitettek, ezzel egyi-
dejileg a varoshazaval szemben — nagy bontasok aran — 4j, modern varoskézpontot
létesitettek. Kevésbé volt sikeres a masik beavatkozas a Szent Istvan ut mellett. Szoc-
real stilusd magas témbhazakkal takartak el ugyanis a térténeti belvaros latvanyat. Fe-
rencvaros torténelmi teriilete a Széchenyi Istvan hid és az odavezet6 G Gt megépitése
miatt cs6kkent. Ugyancsak hatalmas bontasokkal valasztottak ketté torténetileg egybe-
tartozé épiilettmboket, hogy ezzel biztositsik Ujvaros és Gyarvaros Gsszekottetését.
Ezekkel a beavatkozasokkal hatranyosan valtozott a torténeti varosrészek képe.
Blokkhazak épitése miatt leromboltak Sziget egy részét, de lakételepek néttek ki a
toldbél a Kalvaria utca, a Bartok Béla ut és Gyarvaros keleti peremén, az Ipar utca
mentén is. A lakételepi lakasépitést 1968-t6l a Fehérvari uti hazgyar szolgalta ki panel-
elemekkel. Ezekbdl épitették fel Nadorvaros délkeleti részén Ady-varost, majd téle
nyugatra két itemben Marcalvarost. Mindkét lakotelepet a meréleges, szabalyos utcak
és a panel emeletes savhazak latvanya uralja. Ady-varos tengelye a kelet-nyugati iranyd
Szigethy Attila 1, illetve az erre merdleges Tihanyi Arpad ut, a Szaboleska utca és a
Koddly Zoltan utca. A véarosrészt déle6l az Ifjasag korat fve zarja le. Marcalvaros £6
tengelyre a szintén kelet-nyugati iranyd Lajta utca. A lakételepet nyugatrél a Holt-
Marcal hatarolja. DéIr6l ezt a két varosrészt, valamint a Nemzeti Szinhaz kiemelked$
éptilettémbjét lathatjuk az 1990-es évek elején elkésziilt autdpalyardl. A varost elkeri-
16 4t csomoépontjai hipermarketek, szakaruhazak és bevasarlékézpontok megtelepedé-
sét vonzottak. A nagy lakasépitési hullam markansan megvaltoztatta a beépitett teriile-
tek aranyat: a varos sulypontja délre tolédott. A varos telek és tertlethianyat csékken-
tette Bacsa és Kisbacsa Gy6rhoz csatolasa 1966-ban. Ezzel a varos alaprajza szinte az
orszaghatarig terjedt ki. Az agglomeracios gylrd legbelsS telepiiléseit — Gydrszenti-
van, Gyirmot, Ménf6csanak — pedig 1970-ben egyesitették a varossal. Az egyesités
utan az oleso telkeket keresé bekoltozok jelentek meg a csatolt kozségekben. A tele-
pulések torténeti magja atépilt, vagy lebontottak, a meglévé utcak mellé Gjakat nyitot-
tak. A jellegtelen varosépitészeti megoldasokat hozé valtozasokkal sokat veszitettek
egyéni arculatukbol ezek a kézségek.
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OSSZEGZES

A telepiilések az emberi tevékenység egyik legdsszetettebb termékei a foldrajzi kor-
nyezetben. Nem maganyosan allnak a térben. Kapcsolataik és a rajuk jellemz6 funkeci-
o6ik révén a telepiilésrendszer tagjai. Nem valtozatlanok, térténelmiik soran folyama-
tosan atalakulnak. Ennek a folyamatos valtozasnak a telepiilések alaprajza adja a koro-
kon ativel6 lenyomatat. Az alaprajz ezért a telepiilésre jellemz6 egyediséget hordozza.

Osszegezve Gy6r torténeti-telepiilésfoldrajzat megallapithatjuk, hogy a viros a
torténelmi korok eltér6 kihfvasaira funkcidinak folyamatos megujitasaval valaszolt.
Napjainkra népességének nagysagaval, gazdasagi sulyaval és szerteagazé funkcidival
regionalis kézpont szerepet tolt be. A varos alaprajza zart, egységes kdrvonalakkal
rendelkezik. A telepiilés térténeti magja — Belvaros, Ujvaros, Sziget és Révfalu — a va-
rostest északi harmadaban helyezkedik el. A 20. szazadban épilt lakéteriiletek — a va-
ros teriiletének mintegy kétharmada — a folyoktol tavoli, télik DK-re fekvé magas, az
arvizekt6l mar nem veszélyeztetett tertileteken épiiltek ki (GYENIZSE P. — LOVASZ GY. —
TOTH . 2011) (2. dbra).

2. dbra: Gydr alaprajzi fejlidése
Figure 2 The development of the ground plan of Gydr

[::‘ XX. szazad kozepe
[E_ X1X. szazad kozepe
[T Xvin. szazad vége
B xi. szizad

Forras: Borbiré V —Vall6 1. (1956) alapjan sajat szerkesztés
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