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, WE ARE BEING EXCLUDED HERE” — [SOLATING SETTLEMENTS IN THE BARANYAI-
HEGYHAT REGION

When defining rural spaces, geographers have to face with the challenges of differing
statements and ideas. In this paper we try to define, or rather classify, in a way, when the
meaning of rurality is rather a qualitative approach than statistical or economic. Thus,
rural area is a space of decreasing population, declining economy, lack of infrastructural
amenities and other facilities, furthermore, a space of social exclusion. What makes the
situation in the Hungarian countryside even more stressful is the presence of numerous low
level centres all over the country with less and less central functions. That means, that not
even the problem of rural settlements rose, but they are suffering from the weakness of
small towns and their shrinking capture areas. According to these processes, we assume,
that some of rural settlements could easily get isolated, which means, that social and spatial
marginalization and disconnectedness into local networks could arise. We used an
expression for this phenomena after the concept of perforated cities the perforated region.
We assumed that due to the shrinking processes of a rural Hungarian area in North-
Baranya some settlements are getting isolated and disconnected from the regional labour
network. To prove this statement we made an empirical and statistical research, in which
we examined the mobility patterns and intensity of settlements in this area. Mobility index
was the tool with which, we tried to prove that many of the small villages are under a level
of mobility, thus, they are affected by the perforation processes. To verify our empirical
experiences we made in-depth interviews with certain employers from the local small
towns. The aim of the interviews was to verify, that due to the shrinking processes and the
possible isolation of some villages, the local labour force declines. According to that, local
employers are to face with the emergent lack of qualified employees and other obstacles.

BEVEZETES

A ruradlis terek problematikaja olyan, a geografia altal gyakran targyalt témakor,
amely a kiilfoldi és hazai kutatokat egyarant foglalkoztatja (Pl.: HALFACREE 2006;
Woobs 2011; HENKEL 2004; CSATARI 2005; G. FEKETE 2005; KoVAcs 2016; TIMAR 2007
stb.). Habar a problémak a kiilonb6z6 foldrajzi tertileteken mas és mas formaban
manifesztalédnak, az értelmezési keret hasonld. Természetesen nem allitjuk,
hogy a rurdlis terek altalanosan valsaggal kiizdenek, ahogy azt sem, hogy
reakcidik a kiils6 hatasokra egyformak lennének. Minddssze arra vilagitunk r3,
hogy a valsagteriiletek problematikaja a foldrajzi tér kiilonb6z6 pontjain hasonlé
jellemzd6kkel bir.
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Magyarorszag esetében a vidéki terek legstilyosabb problémai az aproéfalvas
telepiilésallomany bizonyos teriiletei kapcsan figyelhet6k meg (BELUSZKY ET AL.
2007; G. FEKETE 2005; BALOGH 2008; BAJMOCY ET AL. 2002). Az elnéptelenedés, a
szegregalodo és peremhelyzetbe keriild népesség, eloregedd tarsadalom, a
lokalis gazdasag elhuz6d6 strukturdlis valsaga vagy a térbeli-tarsadalmi
mobilitas csokkenése példakként szolgalnak a kiilsé, illetve belsé periféridkon
talalhat6, elaprézott teleptilésstruktirdk esetében. Feltételezziik, hogy a
kiillonb6z6 problémak egyesével vizsgalva is megszakithatjak a vidéki terek
kontinuitasat, azonban a telepiilésallomanyunk als6é szintjeit vizsgdlva nem
zarhatjuk ki, hogy a tér ezen problémak mentén torténd ritkuldsa ugyan azokat
a telepiiléseket érintheti.

Véleményiink szerint a rurdlis terekben megjelené komplex problémak
néhany telepiiléscsoport esetében halmozottan jelentkeznek, ami széls6séges
esetekben a teleptilések elszigetel6dését, regionalis halézatokbdl torténd
kizar6dasat eredményezheti. A kizarodas egyik lehetséges megnyilvanulasa a
vidéki tarsadalmak mobilitdsanak csokkenése, ami egyfel6l a helyi tarsadalmak
szorult csoportok hanyatlasanak feler6sodését eredményezheti. Az
elszigetel6dd telepiilések némely esetekben nem pontszer(ien, hanem
kontinuus, egybefiiggd teriiletként jelennek meg a térszerkezetben, ami egyes
térségek teljes izolaciojat is jelentheti.

Kutatasunkban a Baranyai-hegyhat telepiiléseit vizsgaltuk meg kérdéives
felmérés segitségével. A valasztott teriilet telepiilésdllomanya el6zetes
vizsgalataink alapjan olyan belsé perifériatérség, amely amellett, hogy
Magyarorszagon tipikusnak mondhatd, szdmos olyan problémaval terhelt,
meghataroztuk a hegyhat telepiilésein a mobilitasi fokok atlagat, amelyet
alkalmas mutaténak itéltiink a kizarédas mértékének indexalasara, a helyi
lakossag mobilitasi lehet&ségeinek és esélyeinek vizsgalatara.

1. A VIDEKI TER ERTELMEZESI KERETEI

A magyarorszagi folyamatok bemutatisa el6tt fontosnak tartottuk a vidék
fogalmanak és 21. szazadi problematikajanak megvitatasat, ugyanis ezek az
elméleti keretek megalapozzak a magyar vidék periféridinak valsagat,
problémain. Olyan, féként a rurdlis tereket érint6, a szakirodalomban is
megjelend kihivasokkal foglalkozunk, amelyek a magyarorszagi vidék
problémaira (és nem utols6 sorban, a Baranyai-Hegyhat telepiiléseinek

s sz

A vidéki terek értelmezésében a kutatok egy ideje elszakadtak a
hagyomanyos, ruralis terekhez kothet6 fogalmaktdl, ugyanis egy markans
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atalakuldson megy keresztil ez a térkategéria. Mindenekel6tt azonban
szlikséges szem el6tt tartanunk azt a fogalmi tényt, miszerint a 'rural’ fogalom
csupan a vele egytitt kialakult (vagy azaltal sziiletett) 'urban’, azaz varosi parjaval
értelmezhetd. A logikailag szorosan 6sszekapcsolodé fogalompar egy ellentétpar
is, ennek megfelel6en szamos eltérést rejt mindségi értelmezésiik. Ezek alapjan
az 'urban’ és a 'rural’ fogalmak méas-mas képzettarsitdsokkal lettek felruhdzva.
El6bbihez a dinamizmust, a rugalmassagot, a valtozasokhoz valé konnyi és
gyors alkalmazkodéképességet, utobbihoz inkabb a tradicionalis értékeket, a
nyugalmat, rugalmatlanabb kdérnyezetet szokas kapcsolni (Woobs 2011).

A vidék atalakuladsa alatt elsésorban egy bels6 atrendezddési folyamatot
értliink, amely a korabbi, vidékhez kothetd értékek és szerepek valtozasat
takarja. A korabbi vidéki funkci6ok az utdébbi évtizedek soran markansan
atalakultak, ami hatassal volt a vidéken €16 tarsadalomra, a ruralis telepiilések
strukturalis folyamataira. Korabbi (vagy inkabb hagyomanyos) vidéki jellegnek
tekinthetjiik az agrargazdasag dominanciajat, az élelmiszer el6allitas helyét, a
természeti kincsek és eréforrasok bazisat vagy egy masik, inkabb tarsadalmi-
antropolodgiai megkdzelitésben, a népi és nemzeti hagyomanyok megd6rzését is.
Ezek a kordbban rendkiviil erésnek bizonyulé szerepkérok a modern,
posztmodern vilagban hattérbe szorultak, igy a vidéki terekben egy rendkiviil
sajatos identitasvalsagot feltételezhetiink, ami els6sorban a rurdlis terek
Onazonositasi kisérleteit takarja (Woobs 2005, Woobs 2011). Vizsgalati
teriiletiink szempontjabol rendkiviil relevans ez az atértékel6dési folyamat,
mivel a Baranyai-Hegyhat hagyomanyosan mezdgazdasagi teriilet volt, és bar
agrarjellegét ma is tartja, a foglalkoztatasi problémdk egy része abbdl is
kovetkezik, hogy az egyre magasabb szinten gépesitett, de csokkend szamu
mezdgazdasagi lizem egy rendkiviil gyenge szekunder és tercier szektorral
parosul.

Mas megkozelitésben visszakanyarodunk a varos-vidék fogalmak kettds
értelmezéséhez, ami ebben az esetben egy, a varos fiiggésében €16 térstruktarat
feltételez. Azonban ennek is tovabbi értelmezési lehetGségei vannak: talan
kevésbé negativ, ha a vidékrdl, mint egy varos vonzaskorzetérdl beszéliink, ez az
eshet6ség ugyanis magaban rejti a ,valahova tartozas” tudatat. A vidék-varos
parositas masik, pesszimistabb értelmezésében a vidék a varosok periféridjaként
jelenik meg (Woobs 2011). Konkretizdlva ezt az Aarnyalatnyi kiilonbséget,
bizonyos vidéki telepiiléseken a népesség mobilisabb, mert elérhet6 szamara egy
magasabb szintli kézpont. Mas, hatranyosabb helyeken viszont a mobilités
alacsony, a térségbe adgyazottsag gyenge, igy a perifériahelyzet er6sodik, a valsag
pedig intenzivebb lesz.

A fenti gondolatok és folyamatok alapvetden a globalizaci6é eredményei. Ha a
globalizal6das folyamataba illesztjiik be az igy kialakul6 térkategoériakat, harom
alaptipust kiillonboztethetlink meg Fred Scholz nyomdan: globalizalt-,
globalizal6d6 helyek és tujonnan kialakul6 periféridk (HEINEBERG 2006). A
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globalizacié teleptilésfoldrajzi értelmezésekor els6sorban az urbanizaciéra
gondolunk, amelynek sordn varoscsoportok emelkedhetnek ki a térbdl, mig
tavoli, nehezen elérhetd terek szakadnak le egymdssal parhuzamosan (NEMES
NAGY 1998; MASSEY 2005). Posztmodern vilagunkban azonban az urbanizaciét
mar nem értelmezhetjiik csupan mennyiségi valtozasként, f6ként gy nem, hogy
a vilag fejlett orszdgaiban a varosnovekedés iiteme lelassult. A kapcsolat az
urbanizacié és a vidéki terek kozott alapvetéen a vidéki terek mindségi
urbanizaciéjan keresztiil nyilvanul meg, ami a varosi életmdd, az urbanus
értékek és a vidéki telepiilésekre varosi jelleget adé folyamatot jelent (MASSEY
2005). Ezzel az allitassal az urban-rural fogalompar kett6ssége egy csapasra
megsziinik, hiszen szamos koztes allapot is létrejohet (HENKEL 2004). Az
urbanizal6dé vidék tarsadalma innentdl kezdve mar varosias jellemzdkkel bir,
vagyis mobilabb, dinamikusabb és rugalmasabb lesz. Azonban a varosiassag
terjedése nem egységes és nem altaldnos érvényli a térben, igy lesznek (és
véleménylink szerint bizonyithatéan vannak is) olyan ruralis terek, ahol a varosi
értékek adaptdlasa erdsen korlatozott formaban valésul meg. A Baranyai-
Hegyhaton ennek jelei megmutatkoznak a mobilitasi fok mellett példaul a
személygépjarmii-ellatottsaganak, a telepiiléskép jellemvondsainak (beépitési
magassag, Uj ingatlanok mérete, tipusa stb.), de akar a szabadidds elfoglaltsdgok
jellegének (rendelkezik-e konyhakerttel, kiskerttel, mivel tolti a hétvégéit stb.)
kiilonbségeiben.

Amennyiben a teret elfogadjuk tarsadalmi produktumkeént (LEFEBVRE 1991),
feltételezhetd, hogy a rurdlis tér valtozdsa magdban hordozza a helyi
tarsadalmak atalakulasat is. Megvaltozik a vidéki tér-érzet, a vidék, mint tértipus
hasznalata, illetve a korabban mar emlegetett azon képzettarsitdsok is
atalakulnak, amelyeket a vidékhez kotiink, mindez pedig hatassal van az itt é16
emberek életére, hétkdznapjaira is (HALFACREE 2006; BOURDIEU 1991).

A vidék tarsadalmi térként torténd értelmezésére szamos kisérletet tettek a
kutatok, koziiliik Ferdinand Tonnies munkajat emeljiik ki, amely szerint a vidéki
telepiiléseket és tereket a kozosségi formdaciok hatdrozzdk meg, mig a
varosokhoz a jol strukturdlt tarsadalmak rendelheté6k (TONNIES 2004).
Véleménylink szerint a Tonnies altal vazolt, kdzosségekkel jellemezhet6 falvak
kore létezik, habar a legelszigeteltebb, leszakadd terek részeit képezhetik,
ugyanis, ha a varosok sajatossaga egy tObbszintli tdrsadalom, akkor az
urbanizacié terjedése feltételezi a vidéki terek népességének struktural6dasat is.
Ez persze azt is jelenti, hogy a vidéki térségekben az egyes tarsadalmi csoportok
kozti hatdrvonalat mar nem a telepiilések jelentik, hanem az egyének interakcioi,
melyek egyidejliek, de mas kiterjedéssel jellemezhet6ek (MASSEY 2005). A
hatranyos, periférikus vidéki terekben bizonyos csoportok marginalizacioja,
valamint mobilitadsuk csokkenése tehat arra vezethetd vissza, hogy a korabbi
tarsadalmi interakcidk szinterei eltlinnek a funkcionalis atalakulas (vagy inkabb
funkcidvesztés) folyamataban.

-73-



,NAGYON EL VAGYUNK AM ITT ZARVA” - IZOLALODO TELEPULESEK ...

Feltételezéstlink szerint 1étezik a ruralis tereknek egy olyan tipusa, amelyben
a telepiilések egy csoportja (vagy akar a térség egésze) térben elszigetelddik,
leszakad, ami nem kizdrdlagosan és nem altaldnos értelemben, de a hanyatlas
egy kozponti elemeként a rurdlis hattérre vezethetd vissza. Ez a valsag egy kiils6
és egy belsé krizist rejt magaban. Kiils6 krizisként az urbanizacié, mint mindségi
terjedési folyamat adaptaldsanak kudarcat jelenti. Bels6 valsdgként a ruralis
terek funkcionadlis atértékel6dését értjiik, ami részleges sikerrel, sokszor inkabb
kudarcokkal végz6dd atalakulast sejtet. A hanyatlasi folyamat eredménye egy, a
belsé er6forrasait megtartani nem képes tértipus, ami kiiszkédik a globalizacié
kihivasaival. Mindebben kozrejatszanak az eltéré térségi és telepiilési
sajatossagok, mintateriiletiinkdn, a Baranyai-Hegyhaton tgy tapasztaltuk, hogy
a ra jellemzd, apréfalvas telepiilésstruktira, valamint a periférikus helyzet
el6segitik a hanyatlas ezen formajanak kialakulasat.

2. A VIDEKI MAGYARORSZAG

Magyarorszag vidéki tereinek értelmezésekor szamos, az altalanos érvényl
elméletekkel parhuzamosan hat6 okat azonosithatjuk a valsagnak. A kovetkezd
fejezetben olyan, a magyar vidék hanyatlasat eredményez6é problémakra
vilagitunk ra, amelyek véleménylink szerint altalanos érvénylek az orszag
ruralis tereiben. Ennek vannak a teleptilésstruktirabdl, a torténelmi
eseményekbdl, a gazdasag térbeli rendjébd], illetve a tarsadalom atalakulasi
folyamataib6l levezethet6 elemei. Ezek természetesen egymassal is
Osszefliggenek.

A magyar vidék leszakadd tereinek egyik legéget6bb (és nem is napjainkban
jelentkez6, hanem inkdbb elht1z6d6) problémaja a vidéki tarsadalmak
atalakulasanak kérdéskore. A nyugat-eurdpai allamok vidéki tarsadalmainak
modernizacidja tobb mint egy évszazadot, hdrom vagy akar négy generaciot is
ativel6 folyamat volt. Ugyanakkor Magyarorszagon a ruralis népesség
modernizaciéja rendkiviil gyors, legfeljebb egy generaciét érinté valtozast
jelentett (KovAcs 2001). Ez a vidéki terekre egyébként is jellemz6 6nazonossagi
valsagot erdsiti: a tarsadalmi mobilitas alapvet6en alacsony, ami nagyon sokszor
a térbeli mobilitasra val6é hajland6sagot is visszafogja. Bizonyos értelmezések
szerint a ruralis tarsadalmak napjainkban jelentkezé krizisét nem is els6sorban
a modernizaciéora juté rendkiviill kevés id6, hanem a tarsadalom
modernizaciéjanak teljes hidnya okozza (G. FEKETE ET AL 2011). Ez azt jelenti,
hogy a premodern allapotot mar elhagyd, a modern fejl6dési szakaszt atugro,
emiatt azonban a posztmodern feltételeknek megfelelni nem tuddé ruralis
népesség belsd toréspontja els6sorban az lehet, hogy képes-e valéban
posztmodern vondsokkal felruhdzni magat és igy pozitivan reagalni egy
globalizacioés kihivasra (G. FEKETE ET AL. 2011).
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Magyarorszag vidéki térségeinek egy masik, inkabb kiils6 sokkhatasként
értelmezhet6 problémajat a rendszervaltas jelentette (NAGY 2007; TIMAR 2007;
KoVAcH 2012). A valtozasok utéhatdsaként egy elhizdodd strukturdlis valsag
alakult ki, amelynek elmélyiilése tobb tényez6bdl fakad. A telepiiléshalézat
alsébb szintli kdzpontjai a szocialista évtizedek soran jellemzden valamilyen
konnytipari, els6sorban élelmiszeripari feldolgozé ilizemmel lettek ellatva,
amely munkat biztositott egyfel6l sajat lakossaguk, masfel6l pedig a
vonzaskorzetiikben talalhaté vidéki lakossag szamara (DOVENYI ET AL. 1991;
ENYEDI 1991; PIRISI 2009a; HORECZKI 2014). Ezeket a termel6 egységeket a
rendszervaltas utdn meghatdrozo részben bezartdk, helylikre azonban uj
befektet6ket, 0j vallalkozékat nem taldlnak a (ma mar jellemz6en)
kisvarosokban. Az igy kialakuld strukturalis valsag nem csupan a kiskézpontokat
érinti, hanem a vonzaskorzetiikben talalhato telepiiléseket is, amelyek lakossaga
arendszervaltas el6tti években ingazasra rendezkedett be (DGVENYI ET AL. 1991).
Az atalakulé kisvarosok, nagykozségek korabbi foglalkoztatasi szerepeiket
elvesztve, az 4j kihivasokat pedig nagyon sokszor sikerteleniil kezelve a magyar
vidék zsugorod6 kozpontjaiva valtak (LENNER 2000; PIRISI 2009b; PIRISI ET AL.
2016).

Nem csupan a vidéki foglalkoztatasi kdézpontok kiizdenek a rendszervaltas
utéhatasaival, hanem a vonzaskorzetiikbe tartozé falvak is. A korabban mar
emlegetett zsugorodas Magyarorszag esetében nem szamit meglepd
folyamatnak, a népességszam csokkenése még a rendszervaltas el6tti
id6szakban elkezdddik (BELUSZKY ET AL. 1982; BELUSZKY ET AL. 2007). A ruralis
terekre fokuszalva érdemes a népesség zsugorodas okan atalakul6 dsszetételét
és mindségi mutatoit is vizsgalni, Itt ugyanis a lokalis foglalkoztatasi viszonyok
atrendezddése miatt egy szelektiv demografiai erdzioérél beszélhetiink (PIRISIET
AL. 2014), amelynek hosszu tdvon tobb negativ hatasa alakulhat ki (és ezek koziil
tobbnek mar a hatasat is érezhetjiik), nem csak a lakossag szdmanak csokkenése.
Szelektiv erézié alatt ugyanis elsésorban a fiatalabb, képzettebb, tehat mobilabb
rétegek elvandorlasat értjiik, amelynek iranya a korabbi kutatdsaink alapjan
hatdrozottan a nagyobb varosok irdnyaba mutat, semmint a kisvarosokba (PIRISI
ET AL. 2014). Ez a fajta mozgas egy gazdasagi problémat is el6revetit: mivel a
vidéki kozpontok, kisvarosok munkaerdpiaci szempontb6l dependensek a
vonzaskorzetiikben él6k dsszetételétd], a lokalis szinten jelentkezé munkaerd-
hidny megbénithatja 6ket. Megfelel6 min&ségli munkaerd hianyaban ugyanis a
potencialis beruhazok szama is korlatos marad, ami viszont a strukturalis valsag
allapotat konzervalhatja. Masfel6l a kozpontok munkaerdpiaci kereslete is
korlatozott marad igy, vagyis a vidéki terekben él6k koriilményeit javitani mar
kevésbé lesznek képesek.

A szelektiv demografiai erdzio felerdsit bizonyos tarsadalmi folyamatokat,
amelyek alapvet6en a gazdasag strukturdlis és teriileti atalakuldsaban
gyokereznek, gy, mint a népesség eloregedése, a hatranyos helyzetli csoportok
marginalizaciéja, a szegregalt falvak kozosségeinek egyre fokozottabb
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kirekeszt6dése (NAGY ET AL. 2015). Ezek tényleges valsagjelenségek, amelyek a
telepiiléshierarchia alsé szintjein jelen vannak, dsszetett problémat sziilnek
(még akkor is, ha az ilyen mdédon é16 csoportok szocidlis helyzete 6nmagaban is
visszavetett). Egyfel6l a kiilonb6z6 statusza tdrsadalmi csoportok eltérd
mértékben vannak kitéve a fenti folyamatok hatasainak. Ez az eltérd kitettség,
eltér6 rugalmassdg, vagy mdas néven reziliencia a helyi kozosségek
gazdasagi szempontbdl is elszigetelédhet a térben. Masfel6l az alacsony
népességii, elzart helyzetli falvak konnyedén eshetnek aldozataul akar a teljes
kizarédasnak, hiszen a legnagyobb mértékben ezeket érinti az eloregedés és a
térbeli marginalizaci6, ezekbdl akar el is tlinhetnek az aktiv, mobilis rétegek
(MATE 2017). Ebben az esetben feltételezhetjiik, hogy az itt 16 népesség jelentds
hanyadara mind a tarsadalmi, mind a térbeli mobilitas alacsony mértéke, vagy
akar teljes hianya jellemz6.

3. EGY HANYATLO, RURALIS TER - A BARANYAI-HEGYHAT

Cikkiinkben mintavételi és kutatasi teriiletként a Baranyai-Hegyhat telepiiléseit
valasztottuk a Hegyhati jaras teljes teriiletének, a Komléi jaras nyugati - észak-
nyugati, valamint a Dombévari jaras déli teriileteinek dsszevonasaval (1. dbra).
Jelen iras keretei nem engedik meg, hogy hosszasan és részletekbe menden
taglaljuk ennek a vidéki térnek a sajatossagait, foldrajzi jellemvonasait, éppen
ezért csak a kutatas szempontjabdl relevans vonasait mutatjuk be és értékeljiik
ebben a fejezetben.

A Baranyai-Hegyhat tarsadalomfdldrajzi szempontbdl hatranyos helyzeti
teriilet, s6t, az Eur6pai Uni6 besorolasa alapjan Magyarorszag LAU 2-es térségei
kozil a leghatranyosabb helyzetli (LHH) egységek kozil is benne van a 10
legrosszabban (ZsoMm 2015). Ezt az dllapotot nem csak az Eurdpai Unio statisztikai
rendszere tiikrozi, szamos hazai kutatasban megallapitottak tobb izben is, hogy
az altalunk vizsgalt tertlet egy leszakad6 belsé periféria, viszonylag alacsony
népességszammal és hanyatlo, alsé szintli kozpontokkal (KovAcs 2016, MATE
2017). Mindez mar eleve feltételez egy viszonylag zart térségi helyzetet.
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1. dbra: A vizsgdlt térség telepiilései népességszdmuk alapjdn
Figure 1. Settlements of the study area according to their population

Dombovar

Magocs

Jelmagyarazat

Telepilések népességszim szennr
[ #4-138
[ 158-304
B 304 - 465
B 465 - 834
by B se4-1518
Komld Bl 515- 2421
Bl 2118981
Bl 12050 - 25005

Forras: ksh.hu, a szerzok szerkesztése

Avizsgalt telepiilésekre kozelitve egy kis- és aprofalvas térséggel talalkozunk
(BELUSZKY ET AL. 1982; G. FEKETE 2005; BELUSZKY ET AL. 2007), ahol az aproéfalvak
(500 fénél kisebb 1élekszamu telepiilések) ardnya a jarasok telepiilésallomanyan
beliil minden esetben meghaladja az 50%-ot, ha pedig csupan a Hegyhati jarast
vizsgaljuk, az aproéfalvak teljes telepiilésallomanyon beliili aranya mar 70% felett
van (BALOGH 2008). Szamszerlien ez azt jelenti, hogy a 49 vizsgalt telepiilés koziil
32-nek kevesebb, mint 500 f6 a lakossagszama 2015-ben, a maradék 17 teleptilés
koziil két kisvaros (Komld és Dombdvar) haladjak mega 10000 f6s 1élekszamot,
azonban a maradék 15 esetében még csak 4000 f6r61 sem beszélhetiink, a masik
két mikrokozpont, ami varosi jogallassal is rendelkezik, Sasd 3137, Magocs pedig
2390 f6s telepiilések. A telepiilésallomany masik végét vizsgalva azt latjuk, hogy
a falvak koziil 14 a 200 f6s méretet sem éri el, harom pedig a kevesebb, mint 100-
at. A vizsgalt telepiilések 6ssznépessége 71205 {6, azonban, ha koziiliik az 6t
legnagyobb népességilit nem szamoljuk (méret szerint csékkend sorrendben:
Komld, Dombdvar, Sasd, Szaszvar, Magocs) akkor mar csupan 18828 f6rol
beszéliink. Kutatasunk szempontjabol ezek, a kisebb lakossagszamu telepiilések
relevansak.

Jellegét tekintve mez6gazdasagi teriiletrdl beszéliink (CSATARI 2005), ahol a
mezdgazdasagi foglalkoztatottak ardnya a posztmodern vildgban egyuttal az
orszagos atlaghoz képest is rendkiviil magasnak bizonyul (13%) (KoVAcs 2016).
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A mintateriilethez tartozik a mar kordbban is emlegetett Komld, valamint
Szaszvar, Maza stb., mely telepiilések az allamszocializmus idészakdban még
jelentGsebb iparral rendelkeztek, a rendszervaltast kovetéen azonban ezek az
agazatok fokozatosan vagy hirtelen, de leépiiltek, napjainkra hattérbe szorultak
(PIRISI 2009a). A térség elszigeteltségét erdsiti, hogy stabilabb ipari szektorrol
els6sorban Dombévar esetében beszélhetiink, amely - a szolgaltatasok
alacsonyabb foku fejlettségét, illetve a mezbégazdasagi idénymunkak sulyat
figyelembe véve -, a megélhetési lehet6ségek tekintetében noveli a
bizonytalansagot.

Ujabb nyugtalanité tendenciaként aposztrofalhatjuk a telepiilések
demografiai mutatéinak alakulasat, amelyek alapjan a hegyhati falvak és varosok
tobbsége eloregedd. A kisebbeket, példaul Ligetet, Baranyaszentgyorgyot,
Vargat, Kisvaszart, Koblényt vagy Szaraszt stb. az ,apréfalu szindréma” szamos
tiinete érinti, mint a fiatal lakossag elvandorlasa, az alacsony termékenységi rata,
vagy az id6sebb kortiak népességen beliili aranyanak novekedése (BAJMOCY ET AL.
2002; BALOGH 2015). A vizsgalt 49 teleptilés koziil a 65 éven feliiliek népességen
beliili aranya 45 (!) esetben haladja meg a 10%-ot 2015-ben, 12 esetben pedig a
20%-ot. A 14 éven aluliak teljes népességen beliili aranya kilenc esetben nem
haladja meg a 10%-os hatart, viszont a vizsgalt telepiilések tobb, mint fele (29)
esetében 15% alatt marad. A statisztikabol tovabba az is kideriil, hogy a
Baranyai-Hegyhat telepiiléseinek nagyobbik részét negativ vandorlasi egyenleg
jellemzi, pontosabban a mintateriilet telepiilései koziil 10 kivételével mindet. 12
falu esetében a vandorlasi egyenleg meghaladja a -10%o-et, a telepiilések szinte
kivétel nélkiil elzart, alacsony népességii zsakfalvak. A vandorlasi mutatokbol,
valamint a telepiilések korstruktirajabol kovetkeztethetiink a térség szelektiv

s s

Megtalalhatéak azok a kistelepiilések is, amelyek esetében a fiatalkoruak
népességen beliili aranya tobb, mint 20%, az id6skoruak aranya azonban egyik
ilyen esetben sem haladja meg a 15%-ot. Ezek tehat fiatalosabb korszerkezetii
falvak, amelyeket azonban jellemz&en a szegényebb csoportok lakjak, jelent6s
aranyu roma népességgel. A gettésod6 aprofalvak jelenléte tovabb erdsiti a
térség hatranyos helyzetét, mivel az itt él6k elhelyezkedési lehetéségei rendkiviil
korlatozottak egyfeldl alacsony képzettségiik, masfeldl a tarsadalmi kirekesztés
és elutasitas miatt (G. FEKETE 2005; KoVAcs 2016).

A fenti, negativ képet tovabb rontja a telepiilésallomany térbeli szerkezete. A
falvak jelentés hanyada zsaktelepiilés, kozlekedési infrastruktirajuk és
elérhet8ségilik éppen ezért nagyon sokszor kedvez6tlen. Ezt a kérdbivezés soran
szerzett tapasztalatok is megerd&sitik (modszertanat és eredményei 1d. aldbb):
Szardszon hétkoznap harom, szombaton kett, vasdrnap egy buszjarat sem
kozlekedik. Koéblénybe és Szalatnakra hétkéznap délutan 15:30 koérnyékén
érkezik be az utols6 buszjarat, aki azzal nem ér haza, mar csak személyautdval
teheti meg az utat, feltéve ha anyagi koriilményei megengedik szdmaéra ezt a
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Juxust”. Elére kell vetiteniink azt a tényt is, miszerint a vizsgalt telepiilések
lakossaga sok esetben olyan hatranyos anyagi hattérrel rendelkezik, hogy bar
hajlanddsaga lenne ingazasra vagy akar koltdzésre, mddja mar nincs ra, hogy
személyautét tudjon fenntartani, a tomegkdzlekedési lehetGségek pedig
korlatosak.

Lathatjuk tehat, hogy egy olyan teriilettel foglalkoztunk kutatasunkban,
amelynek teleptilésallomanya hatranyos elemekbdl épiil fel, egytuttal rendkiviil
sériilékenyek mind tarsadalmi-gazdasagi, mind infrastrukturdlis szempontbol.
Jelen vizsgalat célja els6sorban, hogy meghatarozzuk a fenti korilmények
fényében, mennyire mobilis az itteni telepiilések aktiv lakossaga.

4., KUTATASI MODSZEREK

A munkavallalasi célu ingazas peremfeltételeinek vizsgalata a Mobilitasi Fokok
Atlaga modell (MFA modell) segitségével tortént (ALPEK ET AL 2016), amely
eszkoz az allaskeres6k és munkavallalok egyéni koltség- és idSpreferencidit is
figyelembe véve biztosit lehetdséget foglalkoztatasi kozpont/vonzott telepiilés
relaciéban a mobilitasi adottsagok indexalasara és értékelésére. A MFA modell a
vizsgalt - alabb részletezett — ingazasi relaciokban szamszerisiti, hogy az adott
telepiilésrol - feltételezve az értékelt kozlekedési eszkozok (személygépjarmd,
busz és vonat) teljes kor(i rendelkezésre allasat (azaz, hogy mindenki szdmara
elérhetd, feltéve, hogy az eszkoz biztositott a telepiilésen) - mennyire kedvez6
az adott kozséghez vagy varoshoz kapcsol6do foglalkoztatasi kdzpontok utazasi
id6k és koltségek tekintetében vett elérhet6sége. Az utazasi koltség és idd
hatarértékek megallapitasa a vizsgalatba vont személyek preferenciai alapjan
tortént. Az index az egyéni és tomegkozlekedés tobb formajat, elérhetdségét, a
munkavallalasi céli ingdzas utazasi koltségét és varhato idejét veszi figyelembe.
A nagyobb értékek jobb mobilitasi lehet6ségekre utalnak (az allaskeresék és
munkavallalok lehetdségeit figyelembe véve a foglalkoztatasi kozpontba torténd
ingazas feltételei kedvezébbek). A jelen vizsgalat az MFA érték szamitasa soran
az optimalis eszkoz altal kinalt lehet6ségekbdl indul ki, azaz feltételezi, hogy az
allaskeres6k mobilitasi fokanak szlik Kkeresztmetszetét a szamukra
rendelkezésre allo, a preferenciaiknak leginkabb megfelel6 kozlekedési eszkoz
kinalta adottsagok jelentik (azaz nem valaszt a leginkabb hatékony eszkoznél
kedvez6tlenebbet). Megitélésiink szerint a moddszer alkalmas arra, hogy
indexalja a vidéki terek bizonyos részeinek kizarodasi folyamatait.

A mobilitdsi fokok meghatdrozasanak alapjat egy kérddives felmérés
képezte, amelyet a Baranyai-hegyhat teriiletén, 49 telepiilésen 2017 tavaszan
végeztiink el. A kérdbivet kisebb részben elektronikus tton (e-mailen keresztiil
a telepiilési onkormanyzatok képvisel6i segitségével), nagyobb részben terepi

kérdoéivezés soran oOsszesen 368 f6 toltotte ki. A mintavétel célcsoportja a
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telepiilések allaskeresd, illetve foglalkoztatotti statuszu lakossaga. A kérd6iveket
kitoltd legfiatalabb személy 18, a legidésebb 65 éves volt, 35%-uk férfi, 65%-uk
no.

Az egyes kérdések - négy kérdéscsoporton keresztil - a demografiai
paraméterek mellett a térbeli mobilitassal dsszefliggésbe hozhaté faktorokat
vizsgaltadk (kozlekedési eszkozok rendelkezésre Aalldsa, az ingazas
peremfeltételeit befolydsold ingazasi tavolsagokkal, idével és koltségekkel
kapcsolatos vélekedések), ide értve az allaskeres6k és munkavallalok agazatra,
szektorra, bérezésre és munkaidére vonatkozé preferencidit, illetve a
foglalkoztatasi kozpontok azonositasdt. A kérd6iv vizsgalta tovabba a
bentlakassal és az anyagi helyzettel kapcsolatos tényezdket. Végezetiil a felmérés
kitért a jelenlegi munkaerdpiaci statusz, illetve a munkaer6piaci lehetdségekkel
kapcsolatos vélekedésekre (munkavallalas teriileti dimenzidi, jovedelmi helyzet,
koltozéssel kapcsolatos meglatasok).

A mobilitasi modell tér/id6 matrixainak adatai a vizsgalt kozlekedési eszkoz
és relaciok fiiggvényében eltéro forrasokbdl szarmaztak. A személygépjarmiivel
torténd ingazas esetében a Google Maps utvonaltervezé
(https://www.google.hu/maps), mig a tomegkozlekedési alternativaknal (busz
és vasut) a kapcsolédé menetrendi adatbazisok (www.volan.hu, www.mav.hu)
szolgaltak informaciokkal.

A mobilitasi lehet8ségek vizsgalatanal a MFA modell segitségével az alabbi
lépéseken keresztiil tortént az egyes telepiilések indexalasa. A MFA esetében a
mobilitasi lehet6ségek szintjét a teljes minta alapjan becstlt felvallalhaté utazasi
koltség és idéértékek alapjan indexalt tényleges utazasi id6 és koltségértékek
hatarozzak meg.

A modell futtatdsdnak vazat a vizsgdlt teriilet/relaciok egyszer(sitett
ingazasi grafjai adtadk. Ezek csucsait az indexalt térség ,vonzott” varosai és
kozségei, illetve a foglalkoztatasi centrumként funkcionalé (esetlegesen
funkcionalni képes) telepiilések képezték. Utdbbiak kijelolése tobb dimenzid
mentén tortént (1. tdbldzat).
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1. tablazat: A térség relevdns foglalkoztatdsi kozpontjai kiilonb6zé dimenzidk
mentén
Table 1. The relevant centres of study area from different approaches

nslgasll;g(;)lg?rl:z):’:is Kérddives felmérés Statisztikai adatok alapjan
Kozpont gyiitl:ii:ég Kozpont Re;'jﬁ;gg;tgéﬂ Kozpont gyii?:ii:ég
Pécs 57.1% Pécs 32.9% Komlé 24.49%
Dombévar  30.6% Komlé 17.5% Sasd 24.49%
Bonyhad 8.2% Dombévar 9.1% Magocs 12.24%
Kaposvar 4.1% Budapest 7.7% Dombévar 10.20%
Kaposvar 5.6% Alsémocsolad 6.12%
Sasd 4.9% Kaposszekcs6 4.08%
Liget 4.2% Mindszentgodisa  4.08%
Bodolyabér 2.8% Szaszvar 4.08%
Magyarszék 2.1% Véasarosdombd 4.08%
Godre 2.04%
Kisvaszar 2.04%
Tormas 2.04%

Adatok forrasa: KSH, Pénzes J. - Molnar E. - Paléczi G. 2014, sajat felmérés 2017

A munka felhasznalta a szakirodalom legfrissebb eredményeit (PENZES ET AL.
2014; PIRISI ET AL 2016), a kérdé6ives felmérés tapasztalatait, illetve a KSH
ingazokra vonatkozo6 adatait, amely alapjan egy kis- (Alsémocsolad, Dombovar,
Godre, Kaposszekcesd, Kisvaszar, Koml6, Magocs, Mindszentgodisa, Sasd,
Szaszvar, Tormas, Vasarosdombd foglalkoztatdsi kozpontokkal) és egy
nagyko6zpontos véaltozat kertlt felirdsra (Dombovar, Bonyhad, Kaposvar, Pécs
foglalkoztatasi kozpontokkal). A szamitdsba vehetd ingazasi folyosok
meghatarozasa soran a modell azokat az utvonalakat veszi figyelembe,
amelyeken els6 helyen a koltség-, masodikon az id6tényezdék egylittese az
allaskeresdktdl a lehetd legkisebb anyagi dldozatvallalast koveteli meg, azaz
diszpreferaltak a fizet6s és a ,keriil6” utak, azonban a nagyobb utazasi
tavolsagot, esetleg koltséget el lehetett fogadni abban az esetben, ha a vonatkoz6
irdny jelentds id6t takarit meg a munkaba jaronak.

A mobilitasi fok szamszer(isitésében alkalmazott koltség és id6 alapértékek
a kérd6ives felmérés alapjan Kkeriiltek meghatarozdsra. A vizsgalt
leghatranyosabb helyzetli munkanélkiiliek csoportjdban a kapcsolédd
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paraméterek az alabbiak voltak: Ktg,=0, Ktg,=5000, Ktgz=10000, Ktgs=25000,
T1=30, T»=40, T3=60, T4=120.

Jelen esetben a modell kalibraciéja szerint kivalé mobilitasi lehet§ségekrol
akkor van sz6, ha a telepiilésre érvényes, az ingazast befolyasold koltség és
id6faktorok a célcsoport 90%-a szamara megfelel6ek. Ezzel szemben erdsen
kedvezdtlen mobilitds a modell esetében - az elemzésben alkalmazott
hatarértékek mellett — akkor all fenn, amennyiben a vizsgalt csoport maximum
10%-nak elfogadhatok a munkavallalasi céld ingazas szempontjabodl szamitasba
vehetd kozlekedési adottsdgok. Amennyiben a vizsgalt csoport teljes kori
mobilizalasa kiemelt prioritassal bir, a hatarértékek névelése indokolt és viszont.

Az alapparaméterek felirasat kovet6en a modell els6 1épésként a kovetkez6
fliggvény segitségével szamolta ki - mindegyik vizsgalt kozlekedési eszkozre és
relacidra - a telepiilések koltség alapértékét (KAérték):

i

Hax < Ktg,;4 —
ax < Ktg, x*th1

Hax < Ktg,;3 — (x — Ktgy) *m
1
Ktg; — Ktg,
1
Ktg, — Ktg;
Hasonl6 mddon tortént az id6 alapértékek (TAérték) meghatarozasa: ahol x
mindig az adott relaciéban szamolt utazasi id6t vagy tavolsagot jeloli.

KAérték = <
Hax < Ktgs; 2 — (x — Ktg,) *

Hax < Ktg,; 1 — (x — Ktgs) *

( 1
Hax <Ty;4—x*—
T
1
HaxSTZ;B—(x—Tl)*T_T
TAérték = | 211
Hax <T3;2—(x—T,
ax T2 (=T sy
1
HaxST4;1—(JC—T3)*T4_T3

Az igy kapott, KA és TA értékeket - minden relevansnak vett kozlekedési
eszkoz (jelen esetben személygépjarmd, busz és vonat) és viszonyitasi irany (a
foglalkoztatasi centrumok) - atlagolva kaphaté meg az MFA-értéke.

A térbeli mobilitasi adottsagok az id6 és koltségpreferenciakon tul jelentds
mértékben fliggenek az eszkozok szubjektiv rendelkezésre allasatdl, hiszen
hidba érhetd el egy megfelel6 kozlekedési alternativa, amennyiben azt az egyén
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- példaul a menetrendek és a munkavégzés idébeli litemezésének illeszkedési
zavarai, illetve a korabban vizsgalt tovabbi tényez6k okan - nem tudja
hatékonyan igénybe venni. A mobilitasi fokot javithatja amennyiben az ingazé
szamdra azon alternativak elérhet8sége a kedvezdbb, amelyek jelentésebb
mértékben jarulnak hozza a lehetdségek noveléséhez, ugyanakkor forditott
helyzetben az izolaltsag is fokozédhat. A térségben a buszkdzlekedés
rendelkezik a legmagasabb foku rendelkezésre allassal, amelyet azonban a
telepiilések szintjén mért viszonyok arnyalnak (2. dbra).

2. dbra - A busz (balra) és személygépjarmii (jobbra) szubjektiv rendelkezésre
dlldsa (2017)

Figure 2. - Subjective availability of buses (left) and personal vehicles (right)
(2017)

Szubjektiv elérhetéség

[J0-15%
3 15,1 - 30%
B 30,1 - 45%
B 45,1 - 60%
B 60,1 - 75%
5,1 - 100%

Adatok forrasa: Sajat felmérés
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Mind a kis-, mind a nagykézpontos modell vizsgalata esetében az optimalis
kozlekedési eszkodzzel szamoltunk, ami elsésorban a személygépjarmiivet és az
autobuszt jelentette. Habar a 2. dbran lathattuk, hogy példaul a személyautédval
valo lefedettség nem mondhatd idedlisnak a hegyhat telepiilésein, a mobilitasi
hajland6sag egyik leginkabb meghatarozo6 elemét mégis ebben hataroztuk meg,
eredményeink és konklazidink értékelésénél ezt a kérdést végig szem el6tt
tartottuk.

5. AZ EGYES TELEPULESEK LEHETOSEGEI A MUNKAVALLALASI CELU
INGAZAS DIMENZIOJABAN — MOBILITASI FOK

A kiskozpontos modell esetében a telepiilések mobilitasi fokat az optimalis
kozlekedési eszkdzre szamitva a 3. dbra szemlélteti.

3. dbra: A vizsgdlt térséq telepiiléseinek MFA értékei (optimdlis kozlekedési
eszkozre tdmogatdsok nélkiil szamitva, kiskdézpontos modell) (2017)

Figure 3. Continuous Average Mobility Level of the sutdy area (with optimal
vehicle, without financial supplies, small centre modell) (2017)

.| Ingézasi kézpontok
tMFA max.

1 001-1,00
[ 11,01-200
[ 2,01-3,00
B 3,01 -4,00
B 4,01 -5,00
NN 5,01-6,00

Adatok forrasa: Sajat felmérés

A mobilitdsi fok a térség jelent6s részén ebben a modellben helyi
viszonylatban magas, az értéket els6sorban a kozuti 6sszekottetés mindsége és
a tavolsagok hatarozzadk meg - tekintettel az optimalis kozlekedés eszkoz
jellegére. Az izolaci6 legf6bb okava - a még mindig alacsony relativ mobilitasi
fokkal rendelkezd telepiiléseken - a foglalkoztatasi kozpont keriil§ tuton
biztositott elérhet6sége 1ép el6. Tovabbi hatrany, hogy ezen telepiiléseken az egy
kilométere esd fajlagos utid6 is mintegy 11,4%-kal magasabb (Liget, Kisvaszar,
Hegyhatmaro6c, Bodolyabér és Koblény), mint a teljes térség kiskdzpontos
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modelljére vonatkozé atlag - amelyben a korabban emlitett forgalmi
szempontok mellett —esetenként a kozuthal6zat mindsége is szerepet jatszhat.

A személygépjarmiivek korabban mar emlegetett alacsony, térségi atlagban
mintegy 38%-o0s rendelkezésre allasa azonban eldrevetiti, hogy ez a megoldas
csak kisebb mértékben all rendelkezésre, kiilondsen a rosszabb anyagi helyzet(
lakosokkal jellemezhetd telepiiléseken. Igy annak ellenére, hogy egy alapvetden
kedvez6 mobilitasi hajland6saggal jellemezhet6 térrel talalkozunk, a szandék és
a lehet6ségek kozotti szakadék rendkiviil mélynek bizonyul.

Nagykozpontos relacidban, a tAmogatas nélkil szamolt modell esetében az
optimalis eszkoz vonatkozdsaban a kiskdzpontos valtozatndl még
jelentékenyebb mértékben a személygépjarmii szerepel - a vasuti 6sszekottetés
Domboévar esetében 6rzi meg vezetd szerepét, kismértékben Bonyhad felé. A
legszembetlinbb  azonban a  kis- és  nagykozpontos  relaciok
0sszehasonlitasaban az izolaltabb, alacsony mobilitasu telepiilések hatarozott
megjelenése a nagykozpontos modellben (4. dbra).

4. dbra: A vizsgdlt térség telepiiléseinek MFA értékei (optimdlis kézlekedési
eszkozre, tdmogatdsok nélkiil szamitva, nagykézpontos modell) (2017)

Figure 4. Continuous Average Mobility Level of the sutdy area (with optimal
vehicle, without financial supplies, big centre modell) (2017)
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A bels6 elzart zéna kompaktabba, kérvonala markansabba valik, els6sorban
az aktualis nagykozponthoz kozelebb esd teleptlilések mobilitasi fokanak
javuldsa eredményeként. A javulas legnagyobb hanyada a 66-os, illetve a 611-es
magasabb rendidi utak mentén tapasztalhatd, azaz a jelenlegi mobilitasi
viszonyok tekintetében a kozuthal6zat mindségi jegyeinek mobilitasi fokra
gyakorolt hatisai a nagykozpontok elérhet6sége szempontjabdl dontd
jelent8ségliek. Ezen valtozat kapcsan megerdsitést nyer a térség belsé mobilitasi
szerkezetének tobb jellegzetessége, amely alapjdn harom telepiiléstipus
lehatarolasara nyilik lehetdség.

Hatarozott csoportot képeznek azok a vizsgalt nagykodzpontos relaciéban
kiemelkedd, illetve jo mobilitasi fokkal rendelkez6 telepiilések, amelyek
elérhet6ségében a kozpont kozelsége, igy a személygépjarmiivel valé jo
megkozelithet6sége mellett (azzal részben Osszefiiggésben) jelentds szerepet
jatszik a busz, illetve vonatkodzlekedés altal nyujtott, a csoport szamara megfelel
utazasi  koltség és  id6paraméterekkel rendelkezé tdmegkozlekedés
biztositottsaga is. Az érintett kdzségek és varosok helyzetét tovabb javitja, hogy
azok jellemzéen magasabb rendii utakon keresztiil dllnak 0sszekottetésben
centrumukkal, meghatarozé reészik (71,4%) Domboévar (Csikost6ttos,
Kaposszekcsd, Vasarosdombéd, Magocs, Alsémocsoldd), kisebb hanyaduk
Bonyhad (Méaza, Szaszvar) kozponthoz kapcsoldédik. Amellett, hogy ebben a
csoportban a mobilitdsi eszkozok teljes vizsgalt portfélidja kedvezb
lehetdségeket kindl a munkavallalasi célii ingazasra, dominansan koriikben
tapasztalhat6, hogy a legjobb bejarasi lehetGséget biztosité eszkoz a
tomegkozlekedési alternativdk korébdl keriil ki, azaz az allaskeresé szamara
elvben elérhetd, szemben a személygépjarmii - kiilondsen a kedvezétlen anyagi
helyzet(i, hatranyos helyzet(i személyek kérében tapasztalhat6 - alacsony foku
rendelkezésre allasaval.

A masodik csoport rendelkezik a legnagyobb szamossaggal (a térség
telepiiléseinek 46,9%-t tomoriti), ugyanakkor maga is két alcsoportra bonthaté.
Altalanos differencialé faktorként - az elsé tipussal szemben - a
személygépjarmi els6dlegessége jelenik meg, azaz ezen telepiilések
csoportjaban a foglakoztatas kdzpont relativ (a csoport szamara elfogadhat6)
kozelsége, tovabba a magasabb rendii utakon valé kozvetlen 6sszekottetés ezzel
az eszkozzel még ésszertii feltételekkel biztositja a munkavallalasi céld ingdzas
lehet6ségét, ugyanakkor a tomegkozlekedés teriiletén mar gyakrabban
talalkozunk egy orat meghaladd utazasi idékkel, atszallasokkal és magasabb
koltségekkel. Ezen korben tehat a mobilitds id6 és koltségpreferencia
tekintetében vett legf6bb eszkozévé a személygépjarmii 1ép el6, amely azonban
korlatozottabb abszolut és szubjektiv elérhet6sége okan kevesebb allaskereso és
munkavallalé szamara biztositott. A csoport telepiiléseinek kore kozepes és
alacsony mobilitdsi foka altipusokra oszlik annak megfelel6en, hogy a
személygépjarmiivel torténd napi ingazas atlépi-e a valaszad ok altal megjelolt 40
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perces kozepes hatarértéket (a csoport mintegy 52,2%-a keriil a gyengébb
mobilitasu altipusba).

Végezetiill markdnsan elkiiloniilé kategoériat jelenit meg a kozel zéro
mobilitdsu zo6na, olyan kedvezdtlen, a munkavallalasi céld ingdzas valamennyi
vizsgalt dimenzidjaban hatranyos tulajdonsagokkal rendelkez6 telepiiléseket
tomoritve, amelyekben a mobilitasi index értéke alig kozelitette meg, vagy éppen
csak elérte az 1-et. A térség kedvezdbtlen mobilitasi helyzetét érzékelteti, hogy a
vizsgdlt telepiilések tobb mint harmada (36,7%) ebbe a csoportba tartozik.
Ezekben a telepiilésekben a vonatkozlekedés elérhetésége rendkiviil korlatozott,
a buszkozlekedés jellemzben a foglalkoztatasi kozpontok iranyaba atszallassal
megoldott, ugyanakkor jellemzéen a személygépjarmiivel torténd ingazas ideje
is meghaladja az egy o6rat. Kedvezbtlen helyzetiikben a fentieken tul, illetve
azokkal részben Osszefiiggésben a magasabb fajlagos utidék (a térségben 1 km
megtétele atlagosan 10%-kal tobb id6t vesz igénybe a foglalkoztatasi kozpontba
torténd ingazas soran), illetve a zsaktelepiiléses jelleg jatszik kulcsszerepet
(Liget, Varga, Bakdca, Kisbeszterce, Tormas, Palé stb.). A csoport telepiilései
elsGsorban a vizsgalt térség belsé dvezetében foglalnak helyett relative nagyobb
tavolsagokra sajat foglalkoztatasi kozpontjaiktél, amely a koltségek
dimenzi6jaban jelent komoly kihivast, meghaladva a vizsgalt csoport altal jelolt
legmagasabb hatarértékeket is, ezen a mobilitasi tAimogatasok azonban képesek
lehetnek enyhiteni, amennyiben az egyén szamara az adott kozlekedési eszk6zok
szubjektiv elérhet6sége megfeleld.

A nagykdzpontos modell esetében rendkiviil beszédes, hogy az optimalis
kozlekedési eszkoz ellenére is rendkiviil alacsony mobilitasi fokok jelennek még
ugy is, hogy a nagykozpontok tavolsaga sokszor 30-40 km csupan. Legrosszabb
helyzetben a vizsgalt térség délnyugati telepiilései vannak, példaul Bakoca,
Kisbeszterce, Mindszentgodisa, Tormas, Baranyaszentgyorgy stb. Esetiikben a
legf6bb korlatot a mobilitas kapcsan nem kizarélag a kozlekedési eszkozok
elérhet6sége, vagy az anyagi helyzet, hanem forgalmi szempontbdl a
zsakteleplilés jelleg is okozza. Szalatnak és Koblény (a mintateriilet kozépso-
keleti részén) alacsony mobilitasat hasonl6 tényez6k eredményezik. De talalunk
példat alacsony mobilitasu telepiilésekre abban az esetben is, ha a telepiilések
nincsenek feltétleniill zsdk helyzetben. A mintateriilet észak-keleti
hatérteriiletein (Mekényes vagy Szarasz) példaul alacsony mobilitdst mértiink
annak ellenére, hogy atjarhatéak kozlekedési szempontbdl. Mégis, a nagyobb
kozpontok elérési ideje olyan nagyra né, hogy tomegkozlekedéssel (amire
egyébként jellemzden az itt él6knek anyagi lehet&ségiik van) is tobb 6ras az ut.
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OSSZEGZES

Kutatasunkban arra kerestiik a valaszt, hogy a Baranyai-Hegyhat, mint egy
tipikus magyar rurdlis tér elszigetel6dési folyamatai valésak-e. Mindezt a
mobilitasi index segitségével szamszerlsitettiik, illetve vizsgaltuk.

A mobilitasi faktorok kiskdzpontos modellje pozitiv képet mutatott, hiszen a
legelzartabb telepiilések mobilitasi foka sem bizonyult alacsonynak. Ez részben
abbdl fakadt, hogy a vizsgalt teriilet bels6 tavolsagai leklizdhetbek, igy a térségen
beliili mobilitasi képesség jelentés. Arnyalja az eredményeket, hogy a térségen
beliil talalhaté6 kisvarosok és foglalkoztatasi kdzpontok gazdasagi dinamizmusa
mérsékelt, stagnalé, a probléma egyik gyokerét azonban éppen a lokalis
kozpontok foglalkoztatdsi zavara okozza. Masfel6l a rendelkezésre allé
munkaerd mindségi dsszetétele sem felel meg tokéletesen a helyi igényeknek, a
korabban mar emlegetett demografiai és tarsadalmi problémak megtizedelték a
helyben marad9, j61 képzett lakossag aranyat a helyi népességen beliil.

A nagykoézpontos modell vizsgalata sordn mar egészen mas helyzettel
talalkozhattunk. Nem csupan megjelentek az alacsony mobilitassal jellemezhetd
telepiilések, hanem térben kontinuus, egységes magteriiletet alkottak. Ez (ahogy
az eredmények taglalasaban mar utaltunk erre) részben a kozlekedési
helyzetbdl, részben a kozlekedési infrastruktira mindségébdl, részben pedig a
helyi népesség anyagi hatterébdl és esélyeibll fakad. Ez a térben elzart,
elszigetelt pozici6 tovabb erdsiti az amugy is hangsulyos demografiai
problémakat: a zsugorodast, eléregedést, a fiatal csoportok elvandorlasat, a
deprivalt, hatranyos helyzet(i csoportok helyben maradasat, illetve marginalizalt
tarsadalmi helyzetiik elmélytilését stb.

A kis- és nagykozpontos relaciok 6sszehasonlitdsa soran a kérdéskor tovabbi
dimenzioit sikeriilt feltdrni. Adott egy térség, amelyet belilr6l vizsgalva a
mobilitasi fokok magasak, a helyben elérhetd lehet6ségek azonban szlikosek,
kifelé azonban szinte alig latjuk a mobilitas lehet6ségét. Ez tobbek kozott azt is
jelenti, hogy a térség kizarodasa a mobilitasi fokok csokkenésével aranyosan a
nagyobb, regiondlis folyamatokbdl egyre intenzivebbé valhat, ami sajat, bels6é
problémainak tovabbi elmélyiilését eredményezi.

Mivel a kizar6das (perforacid) jelenségét mi elsésorban folyamatként
értelmezziik, igy feltételezhetjiik, hogy az alacsony mobilitassal jellemezhet6
telepiilések (bar mobilitasi fokuk rendkiviil hasonlé értékeket vett fel) mas és
mas ltemben izolalédnak. Eszerint bar fel tudtuk mérni, melyek azok a falvak,
amelyek elszigetel6dnek, egyel6re nem keriilt pontosan meghatarozasra ennek
mértéke. Nem allithatjuk példaul biztosan azt, hogy amennyiben egy telepiilés
mobilitasi foka 0,01 és 1 kozé esik, az azt jelenti, hogy az adott telepiilésen
csupan egy-két ember hajlandé tartds helyvaltoztatasra, példaul munkavallalas
céljabdl. Szinte minden esetben lesznek ingazé lakosok, illetve az ingazasra
hajlanddsagot nem mutaték. El6bbiek mobilitasi foka noévekedhet vagy
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stagnalhat, utébbiak mobilitdsa azonban fél4, hogy folyamatosan csékkenhet.
Ebben az értelemben a telepiilések kizarédasi folyamata a helyi tarsadalmak
fragmentacidjat is jelenti.
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