AZ OROSHAZI VASUTALLOMAS ARUFORGALMA (1895)
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THE AREA OF ECONOMICAL INFLUENCE OF THE OROSHAZA TRAIN STATION

The building of the railway system in Hungary already started before 1848. The main
goals were to reach the borders of the country and to increase the central role of
Budapest. After the civil rebellion and war of freedom was brought to an end by the
Austrians, the developing of the railways in the Habsburg Empire were formed according
to the interests of Vienna. In the first period of this era (between 1849 and 1855), they
intended to continue funding the constructions from government money, but the
investments were too much for the treasury, and soon further development were handed
over to private companies. In the second period, much of the new railways were built
simultaneously by private companies, and the Hungarian National Railways (MAV), which
was established in 1868. Tax contributions made by the increasingly successful hungarian
economy have enabled the purchase of the private railway companies by the treasury in
the second half of the XIX century. This happened to the line of the Alféld-Fiume Vastit
(Great Plain-Fiume Railway) which passed through the city of Oroshdza: from 1884 it was
operated in the within the framework of the MAV. By the end of the century the majority
of the railways were in the hands of the MAV. Grand festivities were organized to
commemorate the millenial jubilee of the Hungarians arriving in the Carpathoan Basin. In
the line of preparations all railway data were recorded for a whole year in 1895, and were
published in two volumes four month later. The geographical traits along the railways,
the mother language of the population, the specific numbers of agriculture, stock-raising,
forestry, industrial companies, mines and trade centres were also recorded besides the
traffic data. After the comprehensive summary of the railway lines, the traffic of each
train station was described as well. Such a series of data was produced concerning the
train station of Oroshdza too, and this paper deals with that data in detail. Oroshdza,
located in Békés county in the eastern reaches of the hungarian Great Plains, had
expansive administrative boundaries despite not having city status. Cargo was delivered
to its train station from three more nearby villages. The six large estates residing in the
boundaries of the settlement dealt mainly in traditional grain production, while among
the neighboring small and medium sized peasant farms some have begun modernization
This is clearly shown in the traffic data of the train station of Oroshdza: mostly grain was
transported to German and Swiss consumers. Eggs also went abroad, which were
gathered weekly, and their collecting and transporting meant a serious challenge. Great
amounts of swine, lots of live and dead chicken and other products of animal origin
(bacon, bone, wool and egg) was transported to Austria by train. It is interesting to note,
that the cargo transported within the country was the smaller amount, but with the
greater diversity of goods. (The numbers can be seen in the tables) The incoming goods
show that Oroshdza had only taken few steps towards modernization: for example
residents still brought in commodity for thatch roofs, not tiled ones, and barely any coal or
other fuel was transported. There is no trace of buying those kinds of furniture, clothes or
store-bought provisions that commonly arrived by train in these years to the western
parts of the country. In Oroshdza at the end of the century the railway traffic shows the
continuity of traditional production, along with signs of intensive husbanding (eggs,
poultry). The settlement certainly had the opportunity to join in to the economic
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circulation, but according to the data collected at the train station, this only just started
by the end of the XIXth century.

BEVEZETES

A gazdasdg és a tarsadalom polgari atalakuldsa az 1848-ban megkezdett
rendszervaltassal jogi keretek kozott zajlott Magyarorszagon, bar a
szabadsagharc bécsi leverése utdn a vezet6 kozpont attevédott a birodalmi
févarosba. A mezbégazdasag termékei és a nyersanyagok feldolgozdkhoz
szallitasa, az ipari létesitmények miikodése, a fogyasztasi eszkozok vevékhoz
vald eljuttatasa, illetve a személyszallitas el6térbe keriilése mind a vasutak
segitségével valdsult meg. Az Gj szarazfoldi kotottpalyds kozlekedési eszkoz
eredményei az évi vallalati iizletjelentésekbdl ugyan igen bonyolultan nyomon
kovethették a kortarsak és az utdkor érdekl6doi is, de a sok idot kivano
feltarasokat kevesen végezték el (FRISNYAK 2010, MAJDAN 2010). Az elemzésben
egy XIX. szazad végén rogzitett adatbazis keriilt bemutatasra, amely az oroshazi
vasutallomas egy éves aruforgalmat rogzitette.

1. AZ ALFOLD-FIUME VASUT

El6bb magantarsasagok, majd az 1868-ban magalakult Magyar Allamvasutak
vonalain is zajlé forgalom mellett a szdzad utols6 két évtizedében egyre tobb
helyiérdekii vasut nyujtott kozlekedési lehetdséget a telepiiléseknek. A magyar
nemzetgazdak és politikusok mar az 1830-as években felismerték a tengeri
kapcsolat fontossagat, s a fiumei kikot6 vasuti elérhet6sége érdekében komoly
befektetések sziilettek. A Déli Vasut maganvallalatként megkezdte ugyan
Horvatorszag teriiletén a palya megépitését, de a magyar févaros és Fiume
kozott a MAV teremtette meg a kozvetlen kapcsolatot. Részben allamvasiiti
beruhazasként, részben a Déli Vasut érintett vonalanak allamositasaként 1882
utan a fiumei kikotéig MAV palyakon futottak a szerelvények Magyarorszagrol.
(MAJDAN 2014)

A tengeri szallitas fontossag ismert volt az Alfold keleti és déli megyéiben
fekv gazdak el6tt is, s e cél elérésére magantarsasagi alapon vasutat épitettek.
A dontden érintett birtokosok és politikusok altal szervezett Alfold - Fiume
Vasut tarsasag a magyar és az osztrak févarost kikeriil6, atlds vonalat épitett
(MAGYAR TORVENYTAR 1896). Az Erdély kapujanak is hivott Nagyvaradrol
Szegeden, Szabadkan, Zomboron at Eszékre vezetett a vasut, ahonnan a Dravan
at Villanyig huzodott (1. tdbldzat). A hosszi - 390 kilométer - palya tobb
itemben késziilt el, teljes hosszisagban 1871. szeptember 14-e utdn
haladhatott rajta végig szerelvény. (125 EVES AZ ALFOLDI VASUT 1996). A Dunan
csak 1910-ben nyilt meg a vasuti hid, addig g6zkomp vitte at a folyon a
szerelvényeket Erdut és Dalja kozott (MA/DAN 2010).
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1. tabldzat: Az Alfold-Fiume Vasut szakaszainak forgalomba helyezése
Table 1: The opening dates of the sections of the Alféld-Fiume Railway

szakasz

megnyitds ddtuma

a szakasz hossza

Szeged-Szabadka-Zombor

1869. szeptember 11.

101 kilométer

Szeged RAkus-Szeged Nagyallomas

1869. szeptember 11.

4 km

Csaba-Hdédmezo6vasarhely

1870. junius 16.

61 kilométer

Hédmezbévasarhely-Szeged

1870. november 16.

24 Kilométer

Zombor-Eszék-Villany

1870. december 20.

113 kilométer

Csaba-Nagyvarad

1871. szeptember 14.

87 kilométer

Osszesen 390 kilométer

Forras: Edvi (1895).

VillAinyban az 1j elsé osztalyu palya csatlakozott a mar m{ikodé Mohdcs-
Pécsi Vasuthoz, s ennek folytatdsaként Barcson-Gyékényes at tovabbi
maganvallalatok vonalain haladhattak az aruszallité kocsik.

A korszakban egyre b6viild és ezért egyre hatékonyabb Magyar Allamvastit
sok magantarsasagot is atvett, s igy az egységes 4allami hdalozatban
gazdasagosabban miikddtek a vonalak. Az Alféld - Fiume Vasut is vasarlassal
kertilt dllami tulajdonba 1886. januar elsején. Az allamositast ugyanaz a Baross
Gabor allamtitkar, majd miniszter hajtotta végre, aki az évtized végén radikalis
menetdij és fuvardij csokkentését hajtott végre. Az Uj tarifak bevezetése utan
ugrasszerlien megnétt a vasutakat igénybe vev6 utasok és a szallittaték szama.
A Magyar Allamvasutak nyereséges allami vallalattd valt és ez is nagyban
hozzajarult a koltségvetés pozitiv tartomanyba fordulasahoz (KozArr 2005).

1.1. EGY KULONLEGES FORRAS 1895-BOL

A szazadforduld ezeréves linnepségeihez kapcsolédva az orszdgban nagy
adatfelvételek zajlottak. Minden szakteriilet beszamolt a a dualista
allamkeretben megvalosult fejlédésérol és rogzitették a szazadvégi allapotokat.
A vasutakroél is készilt ilyen 6sszegzés, amely kiilonleges adatfelvételével
segitette a tovabbi fejlesztési iranyokat.

"A legutobbi nagy dllamositds befejezte utdn elérkezettnek Idtta a
kereskedelemiigyi m. kir. miniszter az idét arra, hogy a rég érzett hidny végre
potoltassék utasitd a m. kir. dllamvasutak igazgatésdgdt a munkdlatok
megkezdésére."

- irta az adatfelvételrél késziilt konyv el6szava. A miniszter Edvi Illés
Sandort biztdk meg a munka szervezésével és a feldolgozas vezetésével. A
statisztika a MAV és az tizletkezelésében 1évé helyiérdekii vasutak egész évi
forgalmat rogzitette - el6re kozolt szempontok alapjan.
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A két kotetben kozreadott 0sszegzésben minden miikéd6é allomas adatait
rogzitették. Els6ként sz esik a palya mentén fekv féldrajzi kérnyezetérdl, majd
a vasut mentén é16 lakossdg anyanyelvi ismertetésére keriil sor. A forgalomhoz
kozvetleniil kapcsolodik a IlII. fejezet, amelyben kideriil a féldmiivelés dltaldnos
ismertetése, amelyb6l megtudja az olvasé a vonal mentén miikodé
mezdgazdasagi nagylizemek tulajdonosainak, gazdakdzosségeinek, bérldinek
nevét, a birtokok nagysdgat. Az orszdgos statisztikdkbol atvett adatok
segitségével itt van mdd az 6sszehasonlitdsokra, mivel ebben a fejezetben adjak
kozre, hogy az érintett teriileteken az el6z6 években milyen termésatlagokkal
rendelkeztek a gazdasdgok. A gabonaféléket, az ipari novényeket, a
kereskedelmi novényeket és a takarmdanyokat kiilon csoportositva kozli a
felmérés. A negyedik fejezetben a szélomiiveléssel kapcsolatos adatok
szerepelnek, mig a kdvetkez8ben a gyiimdlcstermelésrdl van sz6, ahol idénként
a fajtakat is feljegyezték. Ugyanilyen szempontok szerint esik szé az érintett
vonal melletti zdldségtermelésrél. A VI. fejezetben a vasuti szallitasba
bekapcsolddott dllattenyészté gazdasdgok adataiban kiilon koézolik a
szarvasmarha, a 16-, a sertés- és a juhtenyésztSk gazdasagait, illetve a
baromfitartokat. A szallitasi iranyok bemutatasa és szamszer( kozlése mellett a
statisztika készit6i kozreadjak az allatok fajtafelsorolasat is, amivel jol
érzékelhetd, hogy a szallitadsba bekapcsolodott gazdasagokban a hagyomanyos,
vagy az Uj fajtak terjedtek el. A hetedik fejezetben az dllati termékek nem nagy
mennyiségli szallitisait j6l mutatjak a gazdak szemléletét. Az erddgazdasdgok
fakitermelései és szallitasai mellett kiilon feljegyzésben esik sz6 az erdei
termékek begyijtésérdl és forgalomba hozatalardl, amely szintén a specializaci6
fel mutat. Az dsvdnyok kitermelésérdl sz6l6 1X. fejezetben a banyak termelési
adatai, munkaslétszama, technikai felszereltsége tanulmanyozhat6. A vasut
mellett m{ikodo ipari létesitményekrdl adott atfogd kép a tizedik fejezetben van,
amelyben kozlik minden lizem és gyar alapitasi évét, az ott megtalalhato
gépparkot, a dolgozdi létszamot, a termelési mutatékat. Minden esetben
megadtak a vasuti szallitasok szempontjabol fontos nyersanyagbeszerzések és
a késztermékek pontos sulyat, esetenként még a név szerinti fogyasztot is. A
vonalak altaldnos bemutatdsa és leirdsa a kereskedelmi élet részletezésével
fejez6dik be. A XI. fejezetben Osszesitve bemutatjdk a vonal mentén fekvd
fontosabb kereskedelmi kozpontokat, leirjAk az ottani hiresebb vasarokat,
melyek a vasut forgalmaban szallitasi novekedést okozhatnak.

A leghosszabb és legrészletesebb adatsort a XII. fejezet kozli, amelyben a
vasut dllomdsainak forgalmdt adjak kozre. "Az egyes allomasok forgalménak
szamszer( ismertetése" harom csoportra bontva kertl rogzitésre.

Elészér az Aallomas, s az oda szallitasi okokbdl vonzddé telepiiléseket
részletezik, melynek soran kilométerben megadjdk a két telepiilés kozotti
korabeli tavolsagot, s kozlik odavezetd utak mindségét. Ugyszintén ebben a
rovatban esik sz6 az allomas vonzaskorzetében miikodé 1000 kat. holdnal
nagyobb mezdgazdasagi, illetve erdészeti tizemekr6l, azok tulajdonosairél és
pontos nagysagukrol.
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A mdsodik adatsorban az allomason feladott druk részletezése talalhaté, ahol
az aruk részletes felsorolasa mellett ismertté valik azok f6bb rendeltetési helye
is. A métermdazsaban, hektoliterben, illetve darabszamban megadott aru az
egész évi forgalom Osszesitését jelenti. Kiilon csoportositottak a célallomasokat:
Magyarorszagon beliili, az osztrak teriileten, vagy a vamhatdron tuli
kategdridkban.

A harmadik nagy adatsort az dllomasra érkezett druk listaja jelenti, melyben
az arucikk megnevezése mellet foltliintetik a mennyiségét és a szarmazasi
helyét is.

Bar az aruforgalom rogzitése tobb hibat és hidnyossagot is mutat, mégis az
1895. évrdl a maga nemében parjat ritkité olyan adatsor allt a kortarsak és all
az utékor rendelkezésére. Ez a ma is kovetésre méltd6 adatsor egy - egy
vasuthoz igazodva részletes gazdasagi teljesit6képességet mutat, melynek
elemzésére nagyon ritkan adddik mod.!

A hivatalos adatgyfijtés lezarasa - 1895. december 31. - utan 6t hénappal a
Edvi Illés Sandor nyilvdnossagra hozta az aruforgalmat, s az el6szoban
megkoszonte Ifj. Bellagh Imre hivatalnok tarsanak a segitséget. Ketten
gyljtotték be, rendszerezték és dolgoztak fel ezt a hatalmas adatsort, melynek
segitségével atfogé kép rajzolhatd a korabeli gazdalkodasrél, aruforgalomrol,
fogyasztasi szokasokrol.

1 A részletes aruforgalmi adatok egyfel6l pontos képet adnak a vizsgalt allomas éves
forgalmarol, de egyuttal két hibalehetdségre fel kell hivni a figyelmet. Az els6 probléma
abbdl adédik, ha az allomasok vonzasaba tartozd telepiiléseket vizsgaljuk. Ebben az
esetben ugyanis nem rogzitették kiilon, hogy egy - egy arucikk honnan keriilt feladasra.
igy el6fordulhat, hogy a vonzaskérzetbe sorolt telepiilésrél egy, vagy néhany arut adtak
fol vasuti tovabbitasra, s esetleg csak néhany mazsa sulyu volt az emlitett cikk, mégis
ugyanugy nyilvantartja a statisztikai adatfelvétel, mint azt a telepiilést, ahonnan nagy
tomegi termékeket fuvaroztak el a vasuti kocsik. Nem sikeriil a vonaskérzetbe keriilt
telepiilések kozott a forgalomnak megfelelé rangsort feldllitani, nincs méd ebben az
esetben sulypontozasra. Itt kell felhivni arra a gondra is a figyelmet, hogy voltak
telepiilések, melyek adottsdgaikb6ol eredGen egyszerre tdbb vasutallomas
szolgaltatasait is igénybe vehették. Sajnos a forras nem teszi azt sem lehetdvé, hogy
kideriiljon: kik és milyen indokok alapjan szallitottak erre, vagy arra a vasutallomasra?
Az aruforgalmi adatok mdsik pontatlansaga az érkezett cikkek esetében tapasztalhatd,
ahol feltiintetik ugyan a felad6 allomast, de nincs régzitve a 6sszes mennyiségb6l az
egyes felad6 helyekre vonatkoz6 részadatok. Az Osszes érkezett arun beliili részletes
bontds emiatt ismeretlen, bar ezt a gondot idénként megoldja, hogy az altalanos
leirasban kozlik egy - egy nagyobb feladé célallomasait, s az ottani adatok
egybevethet8k az érkezési adatokkal. A két adatsor dsszevetésével esetenként sikeres
kisérletet lehet tenni az érkezett &ru mennyiségének pontositasara.
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2. AZ OROSHAZI VASUTALLOMAS ARUFORGALMA ES VONZASKORZETE
1895-BEN

A vasutallomasok aruforgalmi adatait az adott telepiilés jogi helyzete csak
kismértékben befolydsolta, dontd volt az adott telepiilés és kornyezetének
gazdasag teljesit6képessége. Ezzel ellentétben a személyforgalom esetében
befolyasold tényez6 lehetett a megyei, vagy jarasi székhelység, mivel hivatali
ugyintézésre, az ott talalhatd iskolak, korhazak latogatasara a mindennapi és az
eseti utazas novelhette a vasutakat igénybe vevok szamat. Az elemzésre kertiil
forras adatai igy els6sorban az adott telepiilés magyarorszagi gazdasagi
fontossagat, az aruforgalomban betdltott szerepét jelezték. Ilyen kiindulasbol
kertil sor az Oroshaza vasutallomasan felvett adatok elemzésére (1. kép).

1. kép: Oroshdza vasutdllomdsa
Picure 1: The train station of Oroshdza

Forras: korabeli képeslap

A vasutallomasra viszonylag kevés telepiilésrdl hordtak be feladni arut.
Akkor Oroshaza koézpontja is masfél kilométerre fekiidt az alloméastdl, még
Puszta Tornya és Szabad Tornya 6,6, Pusztafoldvar 9,5 kilométerre volt. A
hatalmas Kiterjedésii hatarokkal rendelkezd falvakban hat ezer kat. holdnal
nagyobb birtok miikodott. Legnagyobb méretli gazdasigot Schossberg
Zsigmond birtokolta (2356), majd Székacs Jozsef orokosei (2093), Svab Janos
(1956), Geiszt Gaspar (1922), baré Eotvos Jézsefné (1766), Karolyi Viktor grof
(1600) rendelkezett nagybirtokkal a vasutallomas vonzaskorzetében. Jol jelzi a
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megindult polgari atalakulast, hogy a hat nagybirtokos koziil kettd volt csak
féuri csaladhoz tartozé.

A nagy mennyiségii aru feladasa j6l mutatja, hogy az érintett gazdasagok és
gazdak kihaszndltdk a vasut adta lehetGségeket. A husz fajta aru nem tul
sokszin( feladast jelez, de a mennyiség - egyéb allomasok adatait ismerve az
orszagban - a kozepes forgalmu feladéhelyek ko6zé sorolja Oroshazat (2.
tdbldzat). Az érkezett aruk a feladottak harmadat tették ki. Osszességében a
vasutallomast hasznal6 térség arukibocsajtd volt (3. tdbldzat).

2. tdbldzat: Oroshdza vasttdllomds druforgalma (1895) 2
Table 2: The cargo traffic of the Oroshdza train station (1895)

feladott érkezett
20 fajta aru 13 fajta aru
509822 q 186920 q

Ha részletesebb elemzés ald kertilnek az adatok, akkor meglepetésre az
rajzolodik ki, hogy vamkilféldre, vagyis az Osztrak-Magyar Monarchia hataran
kivilre inditottak a legnagyobb mennyiségli arut a vasutallomasroél. Ausztriai
céllal is nagyobb mennyiséget rakodtak be a vagonokba, mint belf6ldre.

3. tdbldzat: Oroshdza vasttdllomdsdn feladott druk (1895)
Table 3: The amount of transported goods from Oroshdza train station (1895)

belféldre Ausztriaba Vdmhatdron kiviilre dsszesen
14 aru 4 aru 2 aru 20 aru
127 142 q 162930 q 219750q 509 822 q

Mi ment vamkiulféldre? Minddssze két aru: buza (hatalmas mennyiségben:
214 300 q) és kovér sertés (5450 q). Ismertek a felhasznaldk is: Bajororszag
teriiletén, Németorszag egyéb tartomanyaiban és Svajcban fogyasztottak el az
oroshazi buzat. A hizott sertéseket szintén német vagohidakra vitték a vasuti
kocsik.

A Monarchia masik felébe utnak inditott aruk kozott is a buza volt a donté
tétel, melybdl legtobbet Bécsben hasznaltak fel, de kertlt cseh fogyasztékhoz is
Oroshazardl. (Sajnos a pontos mennyiség rogzitése mellett nem tiintették fel
minden vagon végs6é célallomasat, igy a belsé arany nem kovethetd.) Az
allomashoz kot6dd gazdasagok specidlis termelését mutatja a tobbi Bécsbe
kiildott aru (4-5. tdbldzat). Az €16 és a ledlt baromfi hatalmas tétel szallitasnak
szamitott a korabeli Magyarorszagon és Oroshazan kiviil néhany dél-alfoldi és

2 Valamennyi tovabbi tablazat forrasa a bemutatott adatfelvétel: Edvi Illés (1896)




AZ OROSHAZI VASUTALLOMAS ARUFORGALMA (1895)

bacskai allomasroél szallitottak hasonld nagysagban libat, kacsat a nagyvarosi

fogyasztékhoz.

4. tdbldzat: Oroshdzdn Ausztridba feladott druk (1895)
Table 4: The amount of goods transported from Oroshdza to Austria (1895)

dru mennyiség (q) céldllomds
buza 156 500 Bécs, cseh fogyasztok
kovér sertés 1 200 Bécs, Bécsuijhely
€16 baromfi 500 Bécs
ledlt baromfi 2230 Bécs
tojas 2 500 Bécs
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5. tabldzat: A belféldre foladott mezégazdasdghoz kapcsoldédé druk (1895)
Table 5: The amount of goods related to agriculture and transported inland

(1895)
dru mennyiség (q) céldallomds
sovany sertés 2 500 Kébanya
kovér sertés 1350 Budapest
€16 baromfi 4 600 Budapest, K6banya
leolt baromfi 3 700 Budapest
toids 420 Budapest, Szabadka, Eszék,
J MezG6berény, Nemesmiletics
gyapju 500 Szeged
szalonna 850 Budapest
csont 400 Budapest

Bar tojast a miikodo allomasok koziil inkdbb a Dunantulrél fuvaroztak vasuti
kocsikban, de az akkori feladdsok kozott az oroshaziak két és fél mazsas
mennyisége a nagy szallitasi tételek kozé tartozott. A vildgvarossa valt Bécsben,
Oroshazan miikodd hizlaldakbdl indult Utnak, de orszagos szempontbdl kis
tételnek szamitott. Bar a vasutallomasrdl feladott aruk legkisebb tételének
szamitott a belfoldi forgalom, de az 6sszetétele igen sokszinii volt.

Meglepd, hogy a nagy gabonatermd békési taj Oroshaza kornyéki részérdl
belfoldre sem buza, sem liszt nem Kkeriilt vasiton keresztiil forgalomba. Az
adatok egyértelmlien jelzik, hogy a helyi gazdak komoly Aallattartasra
rendezkedtek be, a termelt gabona egy részét takarmanyként sajat maguk
haszndltdk fel. A sovany sertések tartdsa és eladasa gyakorlatban a kis- és
kozepes gazdasagoknal alakult ki, melyet a vasuti szallitas lehet6sége fokozott.
A korabbi id6szakokban a kornyék hires sertésvasarara (Nagyszalontara) kevés
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oroshazi gazda vitte el a hizlalni val6 allatat. A vasut megjelenése biztositotta a
tavolabbi piacokra iranyul6 szallitast, amely legtobbszor egylitt jart a nagyobb
eladasi arak elérésével. A sovany sertést K6banya hatalmas hizlaldaja vette
meg, s a magyar févaros hussal val6 ellatasat segitették az oroshazi diszndk is.
Az orszagos viszonylatban nagy mennyiségnek szamité (de nem kiemelkedd!)
feladott sertés a vasutallomas vonzaskorzetében fekvd hatarban nevelkedett, s
nem egy-két nagyilizem, hanem a kis- és kozépparaszti csaladoktdl Kkeriilt
eladasra. A Budapestre kiildott kovér sertéseket szintén a parasztgazdasagok
adtak fol és kozvetlentl a hentesekhez kertiltek, de darabszamuk az orszagos
forgalmon beliill kdzepesnek szamitott. A baromfik belfoldi feladasi adatai
kiemelked6 nagysaguak, s jol jelzik a céltudatos, piacorientalt allattartast. A
korban mind az é16, mind a le6lt libakat, kacsakat, tyukokat, kakasokat a csaladi
gazdasagok tartottdk, az emlitett nagybirtokosok nem foglalkoztak ilyen
allattartassal. A gazdakat otthonukban felkeresé - altalaban zsid6 vallasu -
keresked6k begy(ijtotték még a kis haztartasokbél is a baromfikat, s heti
rendszerességgel ketrecben kiildték tovabb a budapesti piacokra, illetve
feldolgozokhoz. A csaladi igényeket tuli baromfitartas orszagos szokasa mellett
Oroshazdn és kornyékén leolt allatok feldolgozdsa és szdllitdsra valo
el6készitése utan vasutra adasa komoly szervezést kivant. Mivel a korabeli
vasuti kocsikat Ugy tudtak levagott allatok szallitasara alkalmassa tenni, hogy
télen kivagott jéggel bélelték ki beliil, ezért az Oroshazardl feladott nagy
mennyiségli aruhoz tovabbi hattér beruhazasok is kapcsolodtak (6. tdbldzat).

Az allati termékek koziil a tojas - vasuti kocsikban - az osztrak fogyasztokon
tul hazai felhasznalékhoz is nagy tételben keriilt. A kiemelked6en magas tojas
forgalomba Kkeriilése két felhaszndl6i iranyba vitték a vonatok. Egyrészt
Mezbberénybe, a bacskai Nemesmiliticsbe, ahol nagy begy(jt6 kozpontok
miikodtek, masrészt a varosi lakossag ellatasara (Budapest, Szabadka, Eszék). A
gazdasagokban nevelt sertések egy részét feldolgozva adtak el, melybdl a
szalonna kiemelked§ tételét a magyar févarosba fuvarozta a MAV. A kérnyéken
nevelt sok baromfi, feldolgozott allat csontjait is hazal6k gytijtotték be, s az
enyv alapanyagaként Budapestre adtak fel. A vasuton Szegedre kiildott gyapju
mennyiségben nem volt jelent8s, de az aru jellegébdl ered6en a félezer mazsa
komoly begyiijtést kivant. A nagy uradalmakban tartott juhnyajak mellett a kis-
és kozepes gazdasagokban lenyirt gyapju is forgalomba keriilt.

6. tdblazat: Egyéb Oroshdzdn féladott druk (1895)
Table 6: Other goods transported from Oroshdza (1895)

dru mennyiség (q) céldallomds
ocskavas 150 Budapest
rongy 250 Budapest
tégla 4000 kornyezo telepiilések
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Bar a vasutallomas vonzaskorzetében sem nagyobb forgalmat kivalté ipari
létesitmény, sem kitermelé vallalkozds nem miikodott, mégis a MAV
mezbgazdasaghoz nem kot6dd egyéb cikkeket is tovabbitott teherkocsijaival. A
szdzad masodik felében Magyarorszagon gyors iitemben kialakult egy
rendszeres begytijtést végz6 halozat, melynek lebonyolitéi heti, havi litemben
keresték fel az adott telepiiléseket, az egyéni haztartasokat, s szedtek Ossze
mindenféle foloslegessé valt targyat, cikket. Igy keriilt feladasra Oroshazan is
ocskavas, melyet a vasgyartasban hasznositottak djra. A kidobasra itélt
ekedarabokat, elhasznal6dott vasedényeket, stb. 6sszegy(ijté hazal6 keresked6
egyuttal elvitte a haztartdsokban keletkezett rongyokat is, s nagyobb tételeket
Osszevarva adta fel Budapestre. A vasutallomas forgalmaban teljesen 4j arucikk
volt a helyi lizemben gyartott tégla, melyet a kérnyékbeli falvak épitkezésein
haszndltak fel. A gyar dont6en helyi igényeket elégitett ki, s a vasuti feladas
alacsony mennyisége jelzi, hogy kis kapacitdssal mlikodott, nem volt regionalis
hatéasa sem.

A feladott aruk utdn essen szé az Oroshazara vasuton érkezett termékekrél.
A hat érkezett arut mind belf6ldén adtdk fel, s valamennyi a napi élethez
kapcsolodott (7. tdbldzat). A k6szén feladasi helyét sajnos nem tiintették fel, de
a kornyék legtobb allomasara Salgdtarjanbdl érkezett a tiizel6. A szénbdl
kevésnek szamitd mennyiség egyértelmiien mutatja, hogy Oroshazan
valdsziniileg csak a kozintézményekben hasznaltak szenet. A hatalmas
kiterjedésti telepiilésen a tlizhelyekben elégetett fabdl is kevés érkezett a kozeli
(Nagy)Szalontarol. ahonnan a Kérosok volgyében kitermelt faval lattak el a
bihari, békési fogyasztokat. Az ugyancsak Szalontardl érkezett deszkak és
épiiletfak, a Magyar Bo6lybdl nagy tételben jott mész mutatjak, hogy Oroshazan a
szazadforduldn komoly épitkezések zajlottak. A hazak épiiltek, szépiiltek, de a
modernizacié még alig kezd6dott el a telepiilésen. Ezt a szokatlanul messzirdl
és nagy mennyiségben ideszallitott ndd mutatta, amely a hagyomanyos
tet6fedést jelezte. Bar volt Oroshazan téglagyar, de a kis kapacitasa miatt a
szomszédos Hodmezdvasarhelyrdl hoztak cserepet. A par vagonnyi cserép csak
néhany haz befedésére volt elegendd, de megkezdddott a telepiilésen is a tetdk
cseréje.

7. tabldzat: Oroshdza vasutdllomdsdra érkezett druk (1895)
Table 7: The amount of goods arriving at Oroshdza train station (1895)

dru mennyiség (q) céldallomds
készén 50 800
tlizifa 31000 € Szalonta
deszka, épiiletfa 40 000 € Szalonta
mész 4800 € Magyar Boly
nad 7 200 € Duna mellél
cserép 620 € Hoédmezo6vasarhely
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A MAV szerelvényei bekapcsoltdk Oroshazit és a vasutallomas
vonzaskorzetében miikodd telepiiléseket és gazdasagokat a gazdasagi
vérkeringésbe.

OSSZEGZES

A vasut nyujtotta iddjarastdl fiiggetlen szallitdsi lehet6séget Oroshaza -
magyarorszagi viszonyok ko6zott - koran, mar az 1970-es évtizedtdl kezdve
élvezte. A telepiilés lakéi és a vasutallomas vonzdsaba fekvé gazdasagok
tulajdonosai a Baross Gabor altal 1891-ben bevezetett 4j tarifak utan kezdtek el
nagy tomegi arut feladni, illetve a rendeléseket vasuton leszallitatni. Az 1895-
ben orszagosan egységesen felvett dllomdsi adatok alapjan Oroshaza a kozepes
forgalmu kereskedelmi helyek sordba tartozott. A vonzaskorzetbdl kiszallitott
aruk a buzatermelés dontd jelent6ségét mutattak, amely olyan kivalé6 mindségii
arualapot képezett, melynek nagyobb része vamkiilfoldon kertlt felhasznalasra.
A szant6foldi kultarak koziil mast nem is kiildtek vastton. Sajnos a gabona nem
feldolgozott, hanem szemes allapotban keriilt vagonokban, s a nagy tételek
ellenére nem - kapacitdsok hijan - nem sikeriilt Oroshazarél nagyobb
arfekvésti lisztként feladni. A sertések tartasa és vasuti szallitasa ilyen aruknal
az orszag tobbi allomashoz képest kozepes tipustak csoportjaba tartozott. A
baromfik esetében Oroshazar6ol mind az él6, mind a leolt allatok esetében
kiemelked6 feladasi forgalom volt, s hasonléan nagy mennyiségii tojast is atnak
inditottak. Az egyéb arucikkek nem jelentetek tul nagy feladast, s az orszag maés
vidékein is megszokott forgalmat valtottak ki. Az érkezett aruk jeleztek
bizonyos modernizaciét, de a vasuti szallitdsok alapjan Oroshazan még csak
elkezd6dott a valtas, de az életmddra, a szokdsokra még nem gyakorolt hatast,
mivel az étkezésekhez, a napi életvitelhez kapcsoldod6 arukat nem szallitott a
vasut. A XIX. szazad utolsé évtizedében az allomdas vonzaskorzetében még a
hagyomdanyos termékek voltak tulsulyban, de a baromfi specializacié mar
szépen Kkirajzolédott és a vasut adta szallitdsi lehet6ségeket a nagylizemek
mellett a kis- és kozepes gazdasagok is kihasznaltak. Az dllomasi adatok alapjan
a vasut nyujtotta szallitasi elényok lassan Oroshazan is tért nyertek.
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