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SETTLEMENT MORPHOLOGY OF GYOR

Gydr responded to the different challenges of the historical times by a continnous renewal. The base plan
of the city is closed, surrounded by clear-cut boundaries. The historical core of the settlement — Belydros,
Ujudros, Sziget and Révfalu — is located in the northern third of the city. The streets meeting at right
angles in the inner city do not originate from the Roman times; they are from the Middle Ages. The
expansion of the territory of Gydr in the 20% century — approximately two-thirds of the total territory of
the city — took place on the bigher, flood-free elevations farther away, southeast from the rivers.

Gydr has a basically urban building up structure, but it has a special feature: as opposed to the other
middle and big cities of Transdannbia, the city is less homogenously built up horizontally and more diverse
vertically. Among the styles of building up, the largest areas are taken by the detached houses, but the
share of multi-storey blocks is also significant; on the other hand, villas, non-contignous one-storey housing
blocks and terraced houses are absent or rare.

The functional structure of Gydr resembles that of the typical big cities. The city core is developed and
large, and can be divided into parts. There are four large, peripheral shopping gones in the city that took
away a part of the commercial functions of the city centre. The extent of industrial areas is huge, in line
with the industrial functions of Gydr which are unmatched in Hungary. As regards residential areas, the
outer one is bigger, the main reason for which is the large number of settlements annexed to Gyor.

BEVEZETES

Tanulmanyunkban Gy6r teleptilésfoldrajzat vizsgaljuk meg egyrészt a torténeti foldrajz
oldalardl, masrészt morfoldgiai megkozelitésben. A telepiilések az emberi tevékenység
egyik legOsszetettebb termékei a f6ldrajzi kérnyezetben, nem maganyosan allnak a térben.
Kapcsolataik és a rajuk jellemzé funkcidik révén a telepiilésrendszer tagjai. Nem
valtozatlanok, torténelmik soran folyamatosan atalakulnak. Ennek a folyamatos
valtozasnak a teleptilések alaprajza adja a korokon ativel6 lenyomatat. Az alaprajz ezért a
telepiilésre jellemzé egyediséget hordozza. A tanulmany elsé részében Gyor példdjan
keresztll azt kivanjuk bemutatni, hogy a telepiilések arculatainak mai allapota egymasra
épul, egymassal szerves egységet alkot, az azt kiegészits, bévits elemek pedig hosszabb
fejlédés eredményei. Ezért megértésiik csak a telepiilések torténetének megismerésével
lehetséges. A fentiekkel Osszefiiggésben két kérdésre kerestink valaszt:

e Hogyan valtoztak Gy6r funkcidi az évszazadok soran?
e Melyek a varos alaprajzanak torténeti gyokerei?

A tanulmany mésodik része a varos beépitését és funkcionalis szerkezetét elemezi.
Ennek elkészitéséhez empirikus kutatast, terepbejarast végeztink. Bejartuk a varos utcait
és tereit, mely soran felmértiik az egyes beépitési modokat és a varos nem lakotertleteinek
funkcionalis hasznositasat. A tanulmanyban be kivanjuk mutatni milyen a varos beépitése
és funkcionalis szerkezete, s mindez mennyiben hasonlé vagy tér el a magyar
nagyvarosokétol.
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1. GYOR FUNKCIOINAK ES NEPESSEGENEK A VALTOZASA

A tébb mint ezer éves multtal rendelkezé Gy6r varosi szerepkdre térténelme soran
tobbsz6r modosult, térszervezd ereje azonban annyiban specialis, hogy koroktél
fiiggetlentil nem csak szikebb varosi vonzaskorzetének volt a kézpontja. JelentGsége
tulmutatott a szik varosi kérnyezetén, a Kisalfold hatarain, olyan funkcidkat szerzett meg
és mukodtetett, melyek regionalis 1éptékl szerepére és kapcsolataira hivjak fel a figyelmet.
Melyek voltak ezek a funkciok?

Torténelmének korai id6szakatdl kezdve folyami dtkeld telepiilés, majd a hidak
megépilése utin bidvdres. Kitiné foldrajzi és forgalmi helyzetét a Rdba és a Marcal
torkolataban mar a rémaiak idejében is kamatoztatta. Ok a szarazfoldi utak szamara jé és
elkeriilhetetlen atkel6hely védelmére a mai Kéaptalandombon erédot emeltek. Mellé
katonai és kereskedelmi varos telepiilt Arrabona néven a Kr.u. 2-4. szazadban. Bar az 6si
telepiilés elpusztult, Gy6r teriilete valoszinileg alland6an lakott volt. A romaiak utin az
avarok, majd a honfoglal6 magyarok megtelepedése adott lendtletet a fejlédésnek.

Védelmi sgerepfor. A var, mint biztonsagot nydjtd katonai elem jelentésége nem csak
hadészati, hanem gazdasagi szempontbol is fontos volt. Allamalapité kirdlyunk emeltette
Gyért kirdlyi varispansagga és puspoki székhellyé. A védettséget kihasznalva a palankfallal
koriilvett var oltalma ala iparosok és kereskeddk teleptiltek, mellette tehat kézépkori
falusias varalja telepiilés nétt, amit magas, karcsa fallakkal erésitettek meg. A tatarjaras
pusztitdsa utin IV. Béla immar az osztrdk herceg timaddsaival szemben rendelte el a
varos tovabbi meger&sitését. A kézmdiipar és a kdzvetité kereskedelem éltette teleptilés
polgarai V. Istvantol vasartartd és arumegallité jogot kaptak 1271-ben. A palankkal védett
var és az immar szabad kiralyi varos topografiailag is egybetartozéan és egymasra utaltan
¢élt. A dunai vizi ut mentén ¢és fontos szarazfoldi utak keresztezédésében 6rkédé var
viszont katonai célpont is volt egyben, ami vonzotta az ellenséges tamadasokat,
veszedelmet hozva a civil lakossagra. Ez a kisalf6ldi régiéban a t6r6k hédoltsag kdzelében
gyakran el6fordult. Mivel Bécs védelme szempontjabél Gyér kulcsfontossagu volt,
végvarat olasz hadmérnckok birodalmi jelent6ségti er6ddé épitették at az akkori id6k
legmodernebb reneszansz fiiles bastyas tervei szerint. A t6rokok mégis bevették a varat
1594-ben, amit csak négy év mulva sikeriilt visszafoglalni a Habsburgoknak. A var
torokkori jelentSsége a 17. szazad végén halvanyult el: Kanizsa visszavétele utan a gyori
erGsségre egyre kevésbé volt sziikség. A teleptilés tovabbi terjeszkedését gatolta a til nagy
helyet elfoglalé erédrendszer, a vararkok és a kapuk pedig a kozlekedést nehezitették.
Napodleon csapatai ellen 1809-ben pedig mar védelmet sem nyujtottak a varfalak,
amelyeknek a bontasat 1820-ban kezdték meg,.

A kereskedelmi szerepkirt Gyo6r kivalod foldrajzi helyzete éltette a Duna mentén. Az itt
talalhaté természetes, de lekiizdhetS akadilyok miatt valt a teleptlés kozlekedési
csoméponttd. A K-NY-i forgalmat a Raba és a Marcal 6sszeszkiilé mocsarai terelték a
Duna jobb partjara, a Fehérvar fel6l érkez6 tt, a Sokord akadalya miatt vezetett erre F-i
iranyba. A déli oldal arvizmentes teraszain NY felé vezetS szarazfoldi ut el6nyeit a
marhakeresked6k kamatoztattak. Budardl Székestehérvart érintve érkezett Gyérbe a
»Mészarosok utja”, ami Ausztridba vezetett tovabb. Amig a marha volt a legfontosabb
kiviteli cikk, a varos jol jévedelmezé marhavasarokat rendezett a mai Bisinger sétany
helyén. A kereskedSknek a legeltetésért fubért, a folyovizi atkelésért usztatopénzt,
tovabba harmincadvamot kellett fizetniiik. A jelentés vagyont felhalmozé gy6ri tézsérség



GYOR TELEPULESMORFOLOGIAJA 19

a torok kor utin élte virdagkorat. A Mosoni-Duna, mint vizi ut felértékelédése a 18.
szazadban kibontakozé agrar-drutermeléshez k6tédik. Gyér el6bb a kisalfoldi gabonat
gydjtétte, majd hamarosan az alféldi, bacskai, banati buzatermést is. A
gabonakereskedelem fejlédésének lendiletet adott a napdleoni haborik gabona-
konjunkturaja is. Gy6r a 19. szdzad els6 harmadaban, a g6zhajézas megindulasaval tort
az orszagos gabonakereskedelem élére, a szazad kozepén pedig mar Pestet is lekorozte.
Az alfoldi buzat allatokkal vontatott gabonaszallité hajékon, az un. burcsellakon hoztak
Gy6rig, ugyanis a harom 4gra szakadé Duna agai kéziil a Mosoni—Duna volt alkalmas a
hajézasra. A szallitmanyt Gonylnél, Gy6rnél at kellett rakni kisebb hajokra, melyek
Mosonig, Magyarévarig vitték tovabb, innen pedig szekerekkel juttattdk el a rakomanyt
Bécsig. Az atrakas miatt GySrben 150 gabonaraktar éptlt fel, meger6s6dé kereskedd
polgarsaga pedig komoly szervez$ szerepet jatszott a gabonakereskedelemben. A
felhalmozott vagyonbdl futotta a kulturalis kiadasokra is, igy Gy6r kulturilis-oktatisi
kigponti - szerepkore  tulnétt  varosi-piaci  vonzaskOrzetén. Bencés  gimnaziuma,
jogakadémiija, hittudomanyi féiskolaja regionalis szerepkort lattak el (GYORI 1999). A
varos gabonakivitelbdl él6 kereskedelme az 1860-as években valsagba kertilt. A Bécs és
Pest-Buda koz6tt megépilé vasutvonal miatt nem volt t6bbé szitkség a gabona
atrakasara. Pest-Buda ezzel egyre inkabb gazdasagi vetélytarsava valt a varosnak.

A kereskedelem okozta gazdasagi hanyatlisbol Gyért az ipar fejlédése huzta ki a
szazadfordulon. Az egykori keresked6varos ekkor valt Magyarorszdg egyik legfontosabb ipari
centrumdpd. A vasutak kiépulését ugy forditotta tehat elényére, hogy a megcsokkent
gabonakereskedésért hatalmas gyariparral karpétolta magat (BULLA — MENDOL 1999).
Az ipari funkcidk koncentralasat killonboz6 telepits tényezSk segitették elS, tovabba az
ipar fejlédésének kilénb6z6 korszakai rajzolodtak ki a varos gazdasagtorténetében. Ami
a telepité tényezéket illeti, a vasuti csomépont Osszekottetést teremtett az Osztrak-
Magyar Monarchiaval, egyuttal kézzelfoghatéva valt Bécs és Budapest, mint
fogyasztopiacok kozelsége. A vizi ut biztositotta az ipari nyersanyagok olcso szallitasat.
A korabban is jelent6s kézmtves céhes ipar miatt elegendd szakértelem és magas szintd
munkakultira halmozédott fel helyben, amihez még hozzajarult az is, hogy a Kisalfold
atalakul6 agrargazdasaga biztositani tudta a szabad munkaeréSt. Jelent6sen segitette az
ipartelepitést az elére 1até varosvezetés azzal is, hogy a megyétdl vasarolt foldeket
kedvezé aron, részben ingyen adta oda a gyarat alapito, t6két befektet6 tulajdonosoknak.
Ezt a torekvést erGsitette az orszagos iparpartold allami politika is (KASZA 2002). A varos
gyaripari fejlédése tobb korszakon ment keresztiil. A Monarchiaban — még a 19. szazad
utolsé évtizedében — épiilt ki a Gy6rre késébb is jellemzé nehéz- és gépipar, valamint az
élelmiszeripar. A gépipar talan legismertebb képviselGje az 1896-ban alapitott Magyar
Vagon- és Gépgyar Rt. volt, a késébbi ,,Raba”. A haborus késziil6dés kétszer is el6térbe
helyezte a hadiipart a varos torténetében. Az 1. vilaghdboru el6tt alapitottak a Magyar
Agyﬁgyér Rt-t, ami a Monarchia legkorszerbb haditizemének szamitott a sajat koraban.
A gyartelep szallitasainak megkonnyitésére még Iparcsatornat is épitettek az tizem és a
Mosoni-Duna kézétt. A 11 vilaghaboru el6tt pedig a kormany Gyérben hirdette meg
iparfejlesztési (fegyverkezési) programjat. A haborus konjunktira azonban hamarosan
hdborus pusztitassa valt. A szdvetségesek ugyanis Gy6ér hadiipari szerepe miatt
huszonnégy légitamadast intéztek a varos ellen. A bombazasok miatt tobb mint 1000 civil
ember vesztette életét, a 204 ipari lUzembdl teljesen elpusztult 72, sulyos karokat
szenvedett a vasati teherpalyaudvar és a varosi kézmivek, megsemmistltek a raktarak, a
kikots és a villamosmu is (GECSENYI — GOCSEI 1985). Az Gjjaépités utin — a nyugati
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hatarhoz val6 kézelsége miatt — az 1960-as évekig a nagy ipari beruhazasokbdl kihagytdk
a varost. A mennyiségi szemlélet jegyében koncentraltak a textilipart, és jelentSs
fejlesztéseken ment at a nehézipar. Az allamszocializmus éveiben is megbrz6doétt a varos
diverzifikalt iparszerkezete és tovabb éltek az ipari termelési hagyomanyok is. Erre
alapozva a rendszervaltas utin — f6leg az osztrak és német befektetSk segitségével — az
exportorientalt gépipar Gjult meg elséként (jarmdipar), G iparagként épult ki az
elektronikai ipar és korszerUsitették a textilipar termelési eljarasait is. A piacgazdasagra
torténd gyors és sikeres attérésnél most éppenséggel elényt jelentett az osztrak hatar
kozelsége és az, hogy az autdpalya az 1990-es évek elején érte el ezt a hatarunkat
(LENNER 2013).

Gy6r tehat a rendszervaltdas utan is sikerrel Orizte meg gazdasiaganak innovativ
jellegét, a modernizacié legfontosabb vidéki kézpontja lett. JelentSs pénzintézeti,
vallalkozéi kézpont, magabiztosan fejleszti regionalis szinten — korabban hianyos —
felséoktatasi, tudomanyos, egészségiigyi, adminisztrativ funkciéit (BELUSZKY 2003).

A wvdros népessége az elsé népszamlalaskor, 1870-ben mintegy 32500 {6 volt. Ezt
kovetSen a 20. szazad elején dinamikusan gyarapodott, az 1930-as évek kézepére mar
megduplazédott, amihez hozzajarult az 1904-ben a varoshoz csatolt Gydrsziget és
Révfalupatahdz koézségek lakossaga is (Nagyvarosok belsé tagozddasa — Gyor 2003) (7.
tiblaza?).

1. tablazat: Gydr népessége a telepiilésegyesitésekeel (1870-2010)
Table 1: Population of Gydr after the annexations of settlements, 1870-2010

Népszamlalas | Népességszam A varoshoz csatolt A varoshoz
éve (£6) telepiilések neve csatolas éve
1870 32456
1900 45328 Gyérsziget, Révfalupatahdz 1904
1910 53356
1920 60098
1930 063028
1941 70715
1949 69583 Pinnyéd 1950
1960 86101 Bécsa 1966
1970 102600 Gyirmot, 1970

Gyo6rszentivan,MénfScsanak

1980 124130
1990 129331
2001 129412
2010 131267

Forras: KSH, 2003 és 2010

A 11 vilaghabortiban népességvesztést szenvedett el, és csak az 1950-es évek elején
érte el az 1941. évi létszamot. 1950 6ta a varos népessége ismét rohamosan névekedett,
1970-ben mar meghaladta a 100000 fét. A népesség névekedéséhez hozzajarult az is,
hogy 1949-1970 koz6tt tortént a legtébb kézigazgatasi valtozas a varosban. Napjainkra
meghaladta a népességszam a 130000 £6t. A valtozas féleg a bevandorlasbél adodott, és
csak kisebb mértékben a természetes szaporulatbol. A bevandorlds titeme az 1960-as —
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1980-as években volt a legintenzivebb. A vandorlas iranya az 1990-es évek kézepén
fordult meg, jellemz8vé valt a varosbol a z0ld Ovezetbe valé kikoltézés. Az
atrendez6déshez az agglomerdl6do térség gyors fejlédése teremtette meg a lehetGséget.
Az ezredfordulon 129412 {6 volt a varos lakosainak a szama, alig tobb mint 11 évvel
korabban. Ugyanakkor a népességszamot tekintve csékkent Gy6r hatrinya az orszag
masik négy legnépesebb vidéki varosaval szemben.

2. ALAPRAJZI VALTOZASOK

A kénnyen lekiizdhet6 Réba-torkolati hely kivalé féldrajzi adottsagait a rémaiak
kamatoztattak el8szor, akik Pannénia védelmi rendszerében stratégiai szerepet szantak a
természetes kozlekedési csomopontnak. A castrumnak nevezett négyzetes var hatarold
falait a £6 égtajak szerint épitették meg. A castrum mellé a Kr. u. 2. szazadtdl katonai és
kereskedelmi varos (canabae) telepilt. Ezt a castrumt6l DK-re, a Savaria és Brigetio felé
futé utak altal kdzrefogott tertileten felépiilt teleptilést nevezték a romaiak Arrabonanak.
A castrum alakzatara az el6re megtervezett derékszogl uthalézat volt a jellemzé, mig a
canabae telepllésszerkezete spontan nétt. A rémai tibor és a korildtte telepiilt
polgarvaros a Kr. u. 4. szazadban pusztult el. Az utdbbi évek miszaki jellegli
teleptiléstudomanyi  kutatisai bebizonyitottak, hogy Gydr belvdrosinak — derékszigi
utcarendsere  nem  vegethetd  vissza a  rimai  eredetig. A telepllés domborzata és
telepiilésszerkezete kozotti Osszefiiggés elemzése azt mutatja, hogy a rémai utak és a mai
beépitési vonalak koordinatai és azok szintkilonbségei lényegesen eltérnek egymastol
(FATAY 2011).

A kora kézépkori var két részre tagolddott a varos felszinébdl alig néhany méterrel
kiemelked6 Kaptalandombon: belsé varra és kiilsé varra. A belso, kis teriiletd, fellegvar
jellegl rész toltétte be a Pispokvar szerepét. A kilsé var pedig az ispani var volt a
székesegyhazzal. Ennek gerendaszerkezetl sancat egy rovid szakaszon megtalaltak. A
feltarasbol lathatd, hogy a sanc hozzavetSleg a rémai varfalak nyomvonalan éptlt, de az
okori épitmény részeit nem hasznaltdk fel a 10. szazadi épitkezésnél. A kora kizépkori
Gydr virosfejlidése fettds maggal indnlt. A var és a nagyjabol korte formaju varalja
telepiilésszerkezetét a vizfolyasokat kévet6 hosszu, keskeny, szabalytalan vonala utcak és
a sugariranyu szik kozok hataroztak meg. A félig foldbe sillyesztett hazak az arvizjarta
teriilet magaslataira épiltek. A varaljabol a Kaptalandombra a Rabai kapun vagy a Dunai
kapun 4t lehetett belépni. A kapuk el6tti tolcséresedd térrél a széles varfalat atté6ré
meredek 1épcsékon lehetett feljutni a varba.

A Gy6r belvarosara jellemz$ tervszer, négyszoges utcahalozat kialakitdsat olasz
hadmérnokok végezték el. Ok a sorozatosan pusztité tiizek és a hadaszati megfontolasok
miatt a kozépkori girbe-gbérbe utcak helyett szélesebb, egyenes és derékszogl
keresztez6dést utcasorokat terveztek (LOVAS 7940). Helytorténészek szerint azonban a
mérnokok nem egy teljesen 4j helyzetet teremtettek, hanem valészintbb, hogy a 16.
szazadi varosban egy tovabbéls régi alaprajzot szabaditottak meg az id6kdzben tortént
beépitésektSl. A varosrendezék {gy valdjaban az eredeti szabalyos formardl kaptak
informaciokat. A belvarosi alaprajznak tehat nem a 16. szazadi rendezés adta meg a szabdlyos
arculatit, hanem az a kizépkorbil szdrmazik (BORBIRO - 1VALLO 1956). Ugyanakkor a
tévazon belil felfigyelhetiink olyan kisebb utcakra és kozokre, amelyek zegzugos
vonalvezetésiikkel szelik at a halézat nagyobb tombjeit. llyen kanyargds, szlk utcak pl. a
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Gyogyszertar és a Nefelejcs utca, elhajlé vonala a Szabadsajtd utca. Szerepiik a szabalyos
tombok kézotti kézlekedés megkdnnyitése, vagy a tlizoltas meggyorsitasa lehetett. Ezek
a kora-kozépkorban alakultak ki. Létezett tehat egy, az alapitas el6tti id6kbdl szarmazo
kora-kozépkorti elézmény-teleptilés, melynek szerkezetét az eredeti funkcidkkal nem
torédve illesztették bele a 16. szazadi sémaba. Hasonléan szabdlytalan, ,,rostos”
szerkezet(, organikusan nétt kora-kozépkori teleptilések mashol is talalhaték a
Szigetkbzben, a kiszaradt folydmedrek rendszeréhez igazodva (WINKLER 7998).

1. dbra: Gydr alaprajzi fejlodése
Figure 1: Development of the base plan of Gydr
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Forras: sajat szerkesztés

A térék kor utani ujjaépités soran az utcak beépitésének vonalat kiegyenesitették, az
4j hazakat pedig mar — olasz mintara — az utcaval parhuzamos gerinccel épitették, zart
sorban. A varral védett barokk varos koriil is éltek emberek, akiket a telepiilés a végvari
korszak elmultaval magaba olvasztott. Gy6r megalakuld 6nallé kézigazgatiasa hamarosan
fennhatdsaga ala vonta a kérnyez6 telepiiléseket is: Ujvarost, az E-i telepiilésgytirit alkoté
Szigetet, Révfalut és Patahazat, valamint a D-i Szabadhegyet. Ezzel megkezd4dott a
lerombolt torténeti killvarosok betelepitése és ujjaépitése. Kezdett kialakulni a mai
varosszerkezet (1. dbra).

A 19. szazad eleji ,,bastyadontés” — a varfalak lebontasa — 4j korszakot nyitott Gy6r
alaprajzi fejlédésében. A felszabadult tertileteket parcellaztak, bévilt a varos. A rendezési
tervek mindegyike towdbb drokitette a sakktiblis alaprajzor. Kozuluk végil az valosult meg,
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amely a belvaros szabalyos kozépkori utcait D-i és K- iranyban, toretlen vitte tovabb. gy
kovette a varosfejlédés a torténelmi hagyomanyokat a 19. szazadban. A véaroskép
attekinthetSbb lett. A kiéptls Gj varostész £6 tengelye a promenadda szépil6 Baross at
E-i szakasza lett, (. kis-Baross at”) ami a Kaptalandombtél indult és az 1895-ig meglévé
Fehérvari kapuhoz vitt egyenesen.

A szazad masodik felében kiépllé vastutvonalak legfontosabbikat, a K-Ny-i iranyu
Budapest-Bécsi vonalat akkor még lakatlan teriileten vezették at. Hamarosan ez lett a
belvaros D-i hatara. A telepiilésfejlédés f6 iranyat a szazadfordulén ugyanis ez a
vasutvonal, az ehhez épitett t&palyaudvar és a K- iparteriiletek szabtak meg. A 20. szazad
elejére a belvaros elérte a vasutvonalat. A beépilé hosszu keskeny sav nyugati részét
Ferencvarosnak, keleti oldalat Ferdindndvarosnak nevezték. A tagas és korszerd belvaros
megsziletése mellett volt a szdzadforduld telepiilésfejlesztésének egy masik nagy
vivmanya is: az 4j K-NY-i varostengely, a Szent Istvan ut kiépitése. Az erre merdleges
masik tengelyt, a Baross Gabor utat a vasuton atfvel$ hiddal D felé meghosszabbitottak,
utat nyitva ezzel a varos D-i iranyd, lendiletes fejlédésének. A két varostengely
metszéspontjaban jott létre Gyor 4j varoskézpontja.

A varos az 1. vilaghdboruig két iranyban nyujtézkodott tovabb: a vasittdl D-re
Nadorvaros épilt ki, kelet felé pedig Gyarvaros terebélyesedett. Gyarvaros fejlédése a
vagongyar, majd féleg az agyugyar 1913-as idetelepitésétSl indult meg. Elsésorban az
ipari munkdssag lakohelye lett. A kbzpontjaban 1évé ovalis alaka f6térre, a Matyas térre
futnak Ossze a sugaras vonalvezetésl utcak. A teret impozans saroktornyos lakéhazak
keretezik, mig a sugaras utcakban rusztikus k& és vakolt homlokzattal szabadon allé
kétemeletes munkashazakat épittetett a Magyar Agyugyar Rt (WINKLER - KURCSICS1998).

A két vilaghabora kozott a telepilésfejlesztés erdit f6leg a kzmhalozat és néhany
kozépilet létesitésére, valamint a kbzlekedési gondok enyhitését szolgald utak és korszerd
hidak épitésére forditottak. Ezaltal a belvaros Gy6r minden telepiilésrészébdl egyforman
kénnyen megkézelithetévé valt (HAMMER 1936).

A masodik vildghaborus karok helyreallitasa és a népesség szamanak a kévetkezd
évtizedtdl meginduld névekedése a lakasépitésen keresztiil 6sztonzoleg hatott a telepiilés
fejlodésére. Mivel a varos legsilyosabb gondja a lakashiany volt, mindenekel6tt ezt a
problémat kellett orvosolni. Ezt haromféleképpen tették meg: a tirténelmi vdrosrészek
arépitésével, lakdtelepek épitésével és kozségek Gydrhiz csatoldsdaval. Az els6 ketté hatasardl a varos
beépitésénél részletesen szolunk, itt csak annyit jegyziink meg, hogy az atépitésekkel
hatrinyosan valtozott meg a torténelmi varosrészek képe, az EK-r6l DNY-i irdnyba tart6
lakasépitési hullim pedig markansan megvaltoztatta a beépitett teriilek aranyat: a varos
sulypontja D-re tolédott. Ami a kézségek Gyérhoz csatolasat illeti, a varos telek- és
teriilethianyat csdkkentette Bacsa és Kisbacsa Gy6rhoz csatolasa 1966-ban. Ezzel a varos
alaprajza szinte az orszaghatarig terjedt ki. Az agglomeracios gydrd legbelsé teleptiléseit
— Gy6rszentivan, Gyirmoét, Ménféesanak — pedig 1970-ben egyesitették a varossal. Az
egyesités utan az olcsoé telkeket keresé bekolt6zEk jelentek meg a csatolt kbzségekben. A
telepilések torténeti magja atépilt, vagy lebontottak, a meglévé utcak mellé vjakat
nyitottak.
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3. AVAROS BEEPITESE

A kézépkor végi Gydr arculatardl keveset tudunk. A mai varosmag — ami akkor az egész
varost jelentette — szabalyos utcahalozatat a 16. szazad soran tervszerden alakitottak ki,
benne jellemz&ek voltak a fésis elrendezést, sirdn épilt, tébbnyire féldszintes k6hazak.
A zartsoru, tébbnyire egy- és kétemeletes hazak a 17. szazadtdl jelentek meg a mai
belvarosban, koztik sok varosias un. reneszansz, sarokerkélyes éptilet volt, melyek ma a
varos legféltettebb miemléképiiletei. Az Ujvarost, amely bizonyithatéan létezett a 13.
szazadtol, a torok lerombolta, majd a varostész a torékkor utan a 18. szazadban Gjra
beépiilt. A Rabahoz igazitott futasiranyd hossza utcak koézil a f6utca mar varosias,
tobbszintes zart beépitési volt, a tobbi még falusias jellegl. A halaszok lakta Szigetet és
Révfalut is falusias beépités jellemezte. Szabadhegy lazan beépiilt sz6l6birtok volt ez
id&ben.

Gy6r teriilete a 19. szazad folyaman el6szor a varosfalak lebontisa, majd a vasut
kiépiilése, illetve az ezt kovetS jelentds iparosodas kévetkeztében névekedett meg, amely
egyltt jart a mai belvaros varosias kialakitasaval. A 19. szazadtdl a beépités jellegét egyre
inkabb a varosrendezési elSirasok és a tudatos telepiilésrendezés befolyasoltak és
iranyitottak. Sorra épultek fel a 2-3 emeletes koz- és lakdépuletek. A 19/20. szazad
forduléjan Sziget és Révfalu beépitése is zartabba és vertikalisan tagoltabba valt. Gy6r
arculata minden bizonnyal ekkor volt a leginkabb varosias hosszu torténete soran. A
kapitalizalodas kovetkeztében a varos déli iranyban is kiterjedt. Megkezd6dott
Nadorvaros beépitése kezdetben villdkkal, sorhazakkal és emeletes tarsashdzakkal. Mar
az els6 vilaghabord el6tt megindult a Gyarvaros kialakulasa, ahol az tzemek
mellett/kozott tobbszintes tombos, vagy foldszintes munkashazak épiiltek. Ez a folyamat
a két vilaghaborua kézott is tartott.

Az allamszocialista idGszak gySkeresen valtoztatta meg GyGSr beépitését. Egyrészt
megépiiltek a tobbszintes tdmbos lakotelepek, elsésorban a varos déli részén, jelentésen
megndvelve a beépités vertikalis tagozddasat. Masrészt kiterjedt csaladi- és sorhazas
beépitésti varosrészek jottek 1étre a hat kozség Gy6rhdz csatolasaval, és a varos
terjeszkedésével. Végil, a szocialista varosfejlesztési és épitési elképzelések aldozataul
esett a belvaros zartan épult polgari hazsorainak egy része, melyek helyén egy Uj
varoskozpontot alakitottak ki. A rendszervaltozast kévetben 4j, hagyomanyos
technolégiaval épitett lakételepek ugyan mar nem épiiltek, de megjelentek a laképarkok
és az igényes csaladi hazak.

A beépitésnek hazankban két fontos aspektusat szoktuk értékelni és figyelembe
venni. Az egyik a beépités zartsaga, a masik a vertikalis tagoltsaga (BECSEI 1983). Gy6t
beépitése mindkét vonatkozasban bizonyos sajatossagokat mutat. A gdrtsord beépités
elterjedése a varosban Nagykanizsiahoz, Szombathelyhez, de kiléndsen Sopronhoz
képest kicsi, elsGsorban a féldszintes zart polgarhazakat tekintve. Ezzel szemben a bedpités
vertikdlis tagozdddsa nagy, nagyobb, mint a megyei jogl varosainak atlaga. Az emeletes
lakéhazak aranya 2001-ben 13,7 % volt, Gy6rt — a volt szocialista varosokat leszamitva —
csak Sopron, Készeg, Vac, Eger és Szeged el6zte meg. Nem ismertek még a 2011-es
népszamlalasnak a részletes adatai, igy nem tudjuk most mennyi az emeletes lakdépiilet a
varosban, de felmérésiink soran jelentés szamu 2001 utan éptlt 4j lakéhazat szamoltunk
Ossze, igy véleménylnk szerint napjainkban kézel 3400 emeletes lakéhaz van Gy6rben.
Ehhez azonban hozza kell még szamolni az emeletes kozépileteket is, melyeket a
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népszamlalasok nem régzitenek. Gy6r szamos és jelentés kézponti funkcidval, és egyben
ezekhez kapcsolédd kozintézménnyel, kozépulettel rendelkezik, melyek altaliban
tobbszintesek. Ezekkel egyltt — véleményiink szerint - a varosban mintegy 5 ezer
emeletes éptilet van, amely az éplleteknek tobb mint 6tdde. Az emeletes épiiletek nagy
tobbsége a torténelmi varosmagban, Sziget keleti, Révfalu déli részén, foltokban a
Gyarvarosban, valamint a lakotelepeken talalhat6 (2. dbra).

Gyo6rben a hazai vidéki varosokra jellemzé beépitési tipusok kézil valamennyi el6fordul
(CSAPO 2004). Az egyes tipusok kozott ardnyok azonban tikrézik a varos torténeti
fejl6désébdl fakado sajatossagait. A hazai kézép- és nagyvarosokra jellemz6 aranyokhoz
képest kisebb az el6forduldsa a foldszintes zart-, a sorhazas- és a villaszerd beépitésnek.
Szinte teljesen hidnyzik a hézagos foldszintes beépités, a féslis beépités pedig csak az
Ujvarosban és foltokban a csatolt falvakban tallhat6. Ezzel szemben igen nagy a csaladi
hazas beépitést tertilet, ami a nagy kiterjedést csatolt telepiilésekkel fligg elsésorban
Ossze.

2. dbra: Emeletes beépités Gydrben
Figure 2: Areas built up with multi-storey buildings in Gyér
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A tobbszintes zdrf, nagyvarosias beépités viszonylag kis teriiletre, a torténelmi
varosmagra, a Sziget keleti-, Révfalu déli részére terjed ki, de el6fordul Nadorvarosban a
Baross Gabor utca mentén a vasuttél a Varosi kérhazig. A varosmagban az épiiletek
kozil sok a régi épitést, de szépen felgjitott miemlék. Az elmult két évtizedben egyre
tobb foghij éptilt be igy, illetve a lebontott régi foldszintes hazak helyett zart, emeletes
hazakat emeltek. Az épliletek tObbsége a varosmagban és a Szigeten egyemeletes, a
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belviros keleti és déli részén, valamint Révfaluban 2-4 emeletes. Ujviros futcijin az
egykoti polgarhazakba jelentés szamu cigany lakos koltézott be, az épuletek allaga nagyon
leromlott.

A Risvdrosias, foldszintes zirt beépités Kis teriileten fordul elg. Csupan az Ujvaros déli
részén, a Kossuth Lajos utca mentén a Jakobinus utcatdl kifelé, valamint a Kossuth Lajos
utcatol a Raba partig terjed? tertileten jellemz6, de nem tisztan, hanem keverve fésts, de
zartan épult hazakkal. Gyarvaros északi felén is van ilyen beépités, a Matyas térbol kiagazo
utcak mentén, ill. elején. Végil kisebb foltokban elSfordulnak zart foldszintes hazak
Nadorvarosban a Bem tér kornyékén is (3. dbra).

3. dbra: Beépitési tipusok Gydrben
Figure 3: Styles of building np in Gydr
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Igen jelentSs a tobbszintes timbis beépités GySrben. Kiterjedését tekintve a csaladi hazas
mogott a masodik, a varos beépitett tertiletének 25-30 szazalékat teszi ki. Jelent&ségét
jelzi, hogy a négy nagy és tobb kisebb lakételepen Gyér lakossaganak kézel 40 szazaléka
lakik. A lakotelepek koziil legnagyobb a Marcalvarosi, melynek két részében 6sszesen 18
ezer ember él. Mindketté donten az 1980-as évtizedben elSregyartott panelekbdl épiilt,
négy- és tizemeletes épiiletekkel. Az Adyvarost déntSen 1970 és 1980 kozott épitették
fel, nagyobb részt tizemeletes panelhazakbol. Itt mintegy 17 ezer ember él. Szintén a *70-
es évtizedben épilt fel a Jozsef Attila lakotelep nagy része, amely élhetébb, kbzépmagas,
harom- négyemeletes tombhazakbdl all. Nem mindsil lakotelepnek Nadorvaros, de
beépitését tekintve hasonld ahhoz, kiiléndsen az északi részén. Itt a lakoépiiletek nagyobb
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része tOmbos, kdzépmagas épitésti, de sok a kisebb 4-10 lakasos, két- haromemeletes
tombds tarsashdz is. A témbhazaknak a fele 1960 és 1980 kozott épiilt fel.

A fenti varosrészeken kivil z6mmel tébbszintes tombds beépitést a Gyarvaros
nyugati fele. Itt, a Matyas tér kornyékén talaljuk Gy6r legrégibb, z6mmel kétemeletes
hazakbdl 4ll6 munkas lakételepét, amelyet a volt Agytagyar mérndkeinek és munkésainak
épitettek a XX. szazad elején. A Gyarvarosban mashol is vannak régebbi épitési, harom-
és négyemeletes tombhazak, gyakran rossz allapotban. A varosmagban is épiiltek a
szocialista évtizedekben t6bbszintes témbhdzak. Ilyen a Szent Istvan utca keleti részén,
az 1950-es és az 1960-as évtizedben kialakitott kicsiny haromemeletes telep, a
vasutallomassal szemben épitett, kilencemeletes Megyehdza, valamint t6bb, tizemeletes
tombhaz a Nemzeti Szinhaz és a Batthyany tér k6zott, amelyek megbontjak a belvaros
egységes arculatat. Kisebb, haromemeletes tombds épitésti lakdtelep van még a Sziget
kézepén, a Radnéti Miklés - Vambéry Armin utcdk és a Simon Janos piispok tere kozotti
részen és Révfaluban a Viztorony utca és a Bathori utcak kornyékén. A lakééptileteken
kivill a legtébb kézépilet, intézmény, sét bevasarlokézpont is tébbszintes tombos
épitésd.

A sorhdzas beépités kis mértékben, foltszerlen jelenik meg Gy6rben. Mind6ssze harom
kis részen fordul el8, altaliban egy-egy utca mentén, mint az Ujvarosban a Szalay és a
Hungaria utcak kozott, Révfaluban a Damjanich utcanak a Széchenyi hid, illetve feliljaré
kornyékén, valamint az Audi iskolatdl délre az egykori Patahdza néhany utcajaban,
valamint Szabadhegyen a Pava utcdban. Ezek a sorhazak foldszintesek, illetve tetGtér
beépitéstiek. Végil Patahazan a Kagyl6 utcaban fordulnak el6 olyan 4j épitésti emeletes
sorhazak, melyek a hosszu telkeken az utca tengelyére merdlegesen épiiltek.

Klasszikus, a I1. vilaghaboru el6tt épitett polgdri villik Gybrben csak Nadorvarosban
a vasutvonalhoz kézeli terilleten a Zrinyi -, Csokonai -, Buda -és Csaba utcikban
fordulnak el6. Vannak viszont Kisbacsan és Révfaluban olyan vadonatyj, egyedi
tervezésd és alakd igen nagy csaladi hazak, melyek értékik és kialakitdsuk miatt
villaszerdie. Ezek a Kosztolanyi Dezsé utca kornyékén és Patahaza keleti részén, teljesen
4j beépitési tertileten, a Barka utca és a Mosoni-Duna kéz6tt talalhatok.

Gyo6r beépitett lakoteriiletének koézel 60 szazalékan a esalidi hazgas beépités dominal
(lisd 3. abra). Nagyobb részik igényes 0j épitést épiilet, ugyanakkor tobbfelé el6fordulnak
régi, rossz allagi hdzak is. A csaladi hazas beépitési varosrészek rendkivil gyorsan
alakulnak at, {gy épitési évik, allaguk, nagysaguk és kornyezetitk allapota szerint
tobbfélék. Szépszammal vannak vadonatdj épitésd, hatalmas és igényes kivitelezésd
csaladi hazas tertletek, elsGsorban a varos kiilsé részein, valamint a csatolt teleptiléseken,
példaul Szabadhegy déli terilletén, Kismegyeren, Bacsan az Ergényi lakoételepen,
Kisbacsan a Mosoni-Duna és az Uj Bacsai Gt kozotti részen, valamint Gyirmét és
Ménfécsanak 83-as féuthoz kozel esé teriiletén. Rendezett kertvarosias kornyezetd,
alapvetSen csaladi hazas beépitést Likocs, az Ujvaros nyugati és északi része, Révfalu
északi teriilete, valamint a kilsé lak66vhoz tartozé Pinnyéd és Gy6rszentivan, ill.
Gyirm6t és Ménfécsanak nagyobb, a f6uttdl tavolabb esé része. Ezeken a varosrészeken
a csaladi hazak t6bbsége 20-40 évvel ezel6tt épiilt, kevesebb az 4j épitési épilet, allaguk
kozepes, de nagyon heterogén a lakasallomany. A legrégebben épiilt csaladi hazak Szent
Erzsébet telepen, a Sziget északi felén, a Gyarvarosban, a Szalma-telepen és Jancsifaluban
vannak. Itt kisebb alaptertiletd, egyszeribb kivitelezést, kevésbé komfortos, gyakran
kocka alakd hazak jellemzéek. Végil szélni kell az egykori zartkertekrSl, melyekben
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korabban csak hétvégi hazak voltak, de napjainkra egyre t6bb allandéan lakott csaladi haz
talalhaté benniik. A beépités még ritka, keveredve fordulnak el a szerény kivitelezést
fahazak, az atlagos csaladi hazakkal és a villaszer(, hatalmas 4 épitésti éptiletekkel. Ide
soroljuk a Rabkertet, G6rédulét, a Szalma-telep és a Gy6ri Ipati Park koz6tti teriiletet, a
Bana-uti kerteket, a Sashegyi-dal6 északi részét és a Sashegy-puszta, valamint a 81-es f&ut
kozotti beépiild tertiletet.

Falusias, un. fésds beépités mar alig talalhat6 a varosban. Csupan [jjvérosban és Szent
Erzsébet-telep néhany utcdjaban (Liget, Somos utcdk) talalhaté par fésds elrendezésd
lekontyolt tetejd haz. Ezen kiviil van még néhany az Ujvaros keleti részén is, de itt zartan
éptltek, és keverten fordulnak el6 a zart f6ldszintes beépitéssel, ezért arculatuk varosias.
Bar nem jellemz& és csak néhany helyen fordul el6, de taldlunk a varosban erdsen
lepusztult, mar-mar putriszerG épiileteket az Ujvarosban a Kossuth Lajos utca és a
Bercsényi liget kézotti részen, illetve a Zago és a Fests utcak kornyékén.

Végil meg kell emliteni az un. laképarkokat, melyek nem beépitési tipusok, formak,
hanem sokkal inkabb sajitos funkciondlis lakétertletek (CSEFALLZAY 2008). A zart
teriileten 1évé épiletek lakoinak kilonféle szolgaltatiasokat nyujtanak a laképarkokat
mukodtetd vallalkozasok. Nos Gybrben, ilyen szolgaltatasokat nyujté laképarkokat nem
taldlni, elnevezésiikben ugyan lakd-, vagy villaparkok, de egyik sem felel meg a
kritériumoknak. Mindegyikiik vadonatdj, vagy éppen napjainkban épil ki, tobbnyire
csaladi hazas beépitésd, és a teleptilés értékesebb, szebb részein talalhaté. Ilyen a Mosoni-
Duna két partjan épilé Vizivaros-, Varosrét- és Viztlikor Lakopark, a Szabadhegy déli
részén 1évé haromszintes témbos beépitésti Royal Parkvaros, a ménfécsanaki sorhazas,
ill. tdbbszintes témbdJs, stird beépitést Mediterran Lakopark.

4. GYOR FUNKCIONALIS SZERKEZETE

A varosok szerkezetét, kezdetben a természetféldrajzi adottsagok, késGbb egyre inkabb
a torténeti kifejlédése, kézponti funkcidi és azok valtozasa, esetenként allami, vagy
maganerds beruhazasok és politikai dontések befolyasoltak és alakitottak (MENDOL
7963). Mindezek természetesen hatottak GySr mai szerkezetére, amely Gsszességében
abban hasonlé a hazai nagyvarosokéhoz, hogy mindazok a funkcionalis Gvezetek
el6fordulnak, mint a tébbi hasonlé varosban, de éppen a fentebb emlitett befolyasold
okok miatt, t6bb vonatkozasban eltér azoktdl (CSAPO 2005). Az eltérés a lako- és a nem
lakéteriiletek egymashoz viszonyitott mértékében, valamint az egyes funkcionalis
ovezetek nagysagaban, de még inkabb aranyaiban foghaté meg leginkabb.

A varos beépitett tertiletének (ideértve a tertilethasznalat szerint nem annak minésiilé
z6ldteriileteket is) nagyjabdl fele a laké- és fele a nem lakotertlet. Ez utébbi magasabb,
mint a hazai nagyvarosokban (4. dbra). Fenti arany egyértelmiien Osszefiigg az ipari
tertletek jelent6s nagysagaval.

Gyo6rnek egyértelmien kijelolhetd, viszonylag nagy teriiletre kiterjedd vdroskizpontia
van. A gy6ri city hatarainak a meghatirozasat a nem lakéfunkcioju épiiletek, a killonb6z6
kozponti szerepkort intézmények elhelyezkedése, és az tizleti, kereskedelmi, szolgaltatasi
egységek bestriisédése segitette. A varoskézpont alapveten egybeesik a varos egykori
torténelmi magjaval, de napjainkban mar jelentésen talnyulik azon. Hatarait a Raba, a
Mosoni-Duna, az Uj Kapu, Uj Vilag, Gardonyi Géza, Szent Istvan ut, Baross Gabor hid
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és a vasutvonal jeldli ki, de a city magéban foglalja Ujvaros keleti részét, a Kossuth Lajos
utca-Raba kettés hid-Pet6fi hid altal hatarolt tertiletet, valamint a Mosoni-Duna tulsé
felén fekv6 Széchenyi Egyetem campusat, beleértve a Hédervari és a Rénai Jacint utcak
altal kozrefogott térséget is. A city funkcidjat tekintve mar nem lakéterilet, lakdépiiletek
és lakasok ugyan vannak, de fokozatosan kiszorulnak, igy a varoskézpont egyre inkabb a
kiilonb6z6 kézponti szerepkorokhoz kothets intézményeknek és épiileteknek ad helyet.
A varoskdzpont sajatossaga, hogy funkcionalisan tovabb tagolhat6. Révfalu déli részén
van az egyetemi negyed, a Kaptalandombon a city szakralis része, ettél délre és keletre a
régi varosfalon belili teriileten a kézponti tizleti negyed (CBD), ahol a legnagyobb a
kereskedelmi, tizleti, pénziigyi és egyéb szolgaltatasi egységek strtisége, végil a city tobbi
része kulturalis, oktatasi, igazgatisi-hatésagi szerepkord. A gy6ri cityben a beépités
egyértelmtien zart, a vertikalis tagozodas nem jelentSs. AlapvetSen a tObbszintes zart
éptiletek jellemzik, kozilik sok miemlék.

4. dbra: Lakd- és nem lakdteriiletek elbelyezkeedése Gydrben
Figure 4: Location of residential and non-residential areas in Gydr
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Mint a legtobb nagy- és kézépvarosunkban, Gyérben is létrejottek szubcentrumok,
ahol hipermarketek, szakaruhazak és bevasarlokézpontok talalhatok nagy parkolokkal.
Gyérben 6sszesen harom hipermarket, hat szakaruhaz és négy bevasarlokézpont épiilt ki
az elmult két évtizedben, ezzel Miskolc, Székesfehérvar és Szeged utan a negyedik helyen
all, Debtrecen és Péccsel holtversenyben (CSAPO 2009). A varos legnagyobb
szubcentruma a 83-as f6ut mentén, kézel az M1-es autépalyahoz alakult ki, ahol a Metro
¢és a Tesco hipermarket, a Baumax, a Bricostore, a Decatlon és a Kika szakaruhazak,
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valamint a Family Center bevasarlokézpont talalhaté. Szintén a varosbol nyugati iranyban
kivezet6 1-es f6ut mellett helyezkedik el a Dunacenter, a varos legijabb
bevasarlokézpontja. Hat éve épiilt fel Gydr legnagyobb bevasarlokézpontja az Arkad,
melyben a 120 iizlet mellett Interspar hipermarket és killénb6z6 vendéglatoipari egységek
talalhatok. A bevasarlékézpont a  belvaros keleti szélén épilt fel, egykori
rozsdadvezetben, 4 szerepkort és egyben lehetGséget adva a varosrésznek. Nem messze
az Arkadtol, a Fehérvari tton, a Gyarvaros peremén, szintén lebontott régi ipari Gizem
helyén épiilt fel az Interspar hipermarket az Office Depot szakaruhdzzal, ett6] délre a
Moébelix buator szakaruhdz. Végil az Adyvaros és a Jozsef Attila lakotelep kozott
helyezkedik el a GySr Plaza, ahol 55 tzlet, Cinema City és kiillonb6z6 szolgaltatasok
talalhatok.

Mar emlitettitk, hogy Gyér ipati szerepkdre a vasut kiépiilésétSl kezdve mindig
jelentGs volt. A 19. szazad végén (1896) kezdett mikédni a Vagongyar, a mai Raba Vagon
és Gépgyar, majd az elsé vilaghabort elStt a Magyar Agytgyar Rt, miattuk épiilt meg az
Ipatrcsatorna és az ipari vasati vaganyok. A 20. szazad elejétdl pedig Gyarvaros létesiilt,
amely a két vilaghabora kozott az un. Gyori Program révén tovabbi tertiletekkel és
tzemekkel gyarapodott. A II. vilaghaborit kévetSen a szocialista ipatositas soran nagyon
sok ipari tizem és kommunilis szolgaltatd cég telepilt a varosba. A rendszervaltozast
kovetSen hatalmas 4j ipari tertiletek jottek létre Gy6r keleti részén, ideteleptilt az Audi,
kiépilt a Gy6ri Nemzetkézi Ipari Park, ugyanakkor tébb, a lakéteriiletek kézelében 1évé
régi lzemet lebontottak, helyiikén bevasarlokézpontok, vagy mas funkcidju
létesitmények éptiltek. Azonban t6bb helyen taldlunk ma is ipari rozsdadvezeteket.
Napjainkban Gydr funkciondlis szerkezetének a sajatossiga az, hogy az ipari teriilet igen
nagy részét teszi ki a varos beépitett tertiletének és egyre inkabb a teleptilés keleti felére
Osszpontosul.

A régi Gydrvdrosban mar kevesebb cég van, mint egykor. Déli részén, illetve
Jancsifaluban és a Szalma-telepen ipari- és a szolgaltatoé cégek kozil az E.ON, a Glovita
kesztytgyar, az EGAZ, az AGT Holding, a Cardo Butorgyar, a Gyéri Tavhé és a Volan
telep a legjelentésebbek. Az Iparcsatornatdl keletre talalhaté Gyor legnagyobb,
Osszefiiged ipari tertlete. Itt van az Audi és a Raba és t6bb kisebb cég, mint pl. ProMinent
kft, Messer Hungarogaz kft, Ceres Sitéipari kft, Arrabona-Frigo kft. Az Audi
napjainkban tovabb terjeszkedik kelet felé. A legijabb ipati tertilet a varosban a Gydri Ipari
Park, amely a budapesti vasuti f6vonal és a Babolnara vezet6 ut kézott létesilt. A parkba
eddig 103 cég telepiilt be, kozilik a nagyobbak: Propex kft, KRAFTEX Hungary kft,
Nemak Gy6r kft, MAN kft, Somogyi Elektronic kft. A Gy&ti Ipari Park volt az elsé
hazankban, azéta is rendkivil jol prosperal, széleskor szolgaltatasokat nyujt, helyet
kapott benne az Audi Projekt és Oktatokézpont, Szolgaltatdhdz, valamint hotel és
vendéglé is. Napjainkban bévitik, épiil az V. ttem.

A fentieken tdl tobb kisebb ipari tertilet is talalhat6 a varosban. Ilyen az ipari parktol
délre az OVIT-gydri villanytelep, a 81-es féut mellett a Hulladékkezel6 Kézpont,
Kismegyer és Szabadhegy kozotti rész, ahol betoniizem, gépjavito és szOvetkezet van, a
GYSEV teherpalyaudvartol északra 1évé Vamteriilet, a 83-as féut és a Gorédals kozotti
Hulladéklerako, végtl az Ujvéros déli része, ahol a Viz- és Csatornamiivek, a MOGEP
kft, Agro-Klima kft talalhaté tébbek kozott. Néhany esetben enklavészertien maradtak
kisebb ipari cégek a belsé lak6Gvben is, pl. Révfaluban a Szovetség és a Damjanich utcak
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kozott, valamint a belvaros keleti részén a Moricz Zsigmond rakpart és a Tirr Istvan utca
altal hatarolt teriileten.

Végil szolni kell a még szép szammal talalhaté lepusztult ipari teriiletekrél, melyek
nyilvan a kdzeljovoben funkciévaltassal beépitésre kertilnek. Ilyen rozsdadvezet talalhatd
a Gyarvaros nyugati részén, mely magaban foglalja a GRABOPLAST céget, valamint az
egykori Pannonbaromfi- és Textilgyarat a Fehérvari it mentén. Sziget varosrészen Ures,
beépitetlen tertilet van az egykori Novényolajgyar, valamint a Gyéri Keksz- és Ostyagyar
helyén és az Iranyi Daniel utcatol északra. Szintén rozsdadvezetnek minésil a Széchenyi
hidtol keletre esé tertilet a Mosoni-Duna és a Budai ut k6zotti része, mely napjainkban
épitési tertiletként van feltiintetve.

5. dbra: Gyor funkciondlis szerkezete
Figure 5: The functional structure of Gydr
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A vdrosi Zoldteriilet nagysaga, de még inkabb az arinya, elmarad Sopronhoz,
Veszprémhez, vagy éppen Szombathelyhez képest, Osszességében azonban a hazai
megyei jogu varosokhoz hasonld. Gy6r szerencsés abbdl a szempontbol, hogy sok folyéja
és allovize van, melyek varosi zoldteriiletnek minésilnek. Erd6 viszonylag kevés van,
tulajdonképpen csak a gybriek egyik kedvenc kiranduléhelye, a Pispok-erdé és a
Szentivanyi-erdé sorolhaté6 ide. Azonban szamos sport- és turisztikai jellegti z6ldterilet
van a teleptlésen. Ezek ko6zé tartoznak a folyok mentén 1évé csénakhazak, szabad
strandok, a Vizi Sportcentrum és az Uszoda. A fontosabb sportlétesitmények kozil meg
kell még emliteni a Verseny- és a Fedett uszodat, a Gyéri Gydgy-, Termal- és
Elményfiird6t, az ETO Stadiont, a Sportcentrumot, a Sportcsarnokot, a Mdjégpalyat és
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a Gokartpalyat. Végiil e kategoriaba tartozik a Xantus Janos Allatkert is. Osszességében
sok, de tertletét tekintve nem jelentSs a varosban taldlhaté kézparkok, ligetek és
parkositott terek szama. Ezek mindegyike a varos belsG részein talalhaté (Bercsényi-,
Erzsébet-, Honvéd-, Kiskuti- és Malom-liget, Bisinger sétany, Baratsag park, Batthyanyi-
, Bem-, E6tvos- és Kaloczy-tér). Végil a varosi zoldteriletet alkotjak a temetSk is,
melyekbdl a varosban hét mikéds és harom bezart van. Kozilik a legnagyobb a
Nadorvirosi koztemetd, a szabadhegyi Uj Koztemetd, de van temeté MénfScsanakon,
Bacsan, Révfaluban, Szabadhegyen és Szigeten is (5. dbra). A varos zoldteriiletei az
elk6vetkezé években minden bizonnyal gyarapodni fognak, hiszen 2017-ben Gy6r
rendezi az Eurdpai Ifjusagi Olimpiai Fesztivalt.

Mint azt korabban megallapitottuk GySrben a lakdteriiletek, nagyjabol a felét teszik ki
a varos beépitett terilletének. A lakéterilet egyik része a varoskdzpontot nagyjabol
kdrbevevd belsd lakdiy, amelyhez Révfalu, Gyarvaros és Jancsifalu lakérészei, Adyvaros,
Marcalvaros, Nadorvaros, Gorkijvaros, Sziget, az Ujvéros nagy része és a Mosoni-Duna,
Széchenyi hid, vasutvonal, Ujkapu és Gardonyi Géza utcak altal hatarolt teriilet tartozik.
A bels6 lakéovben a lakéhazakon kivil viszonylag sok, elsésorban oktatasi-, kulturalis-,
egészségligyi intézmény, illetve kereskedelmi és vendéglato-ipati létesitmény talalhatd, de
el6fordul néhany szalloda és irodahaz is, melyek kézil mindenképpen ki kell emelni az
egykori Frigyes laktanya atépitésével kialakitott nagyon szép Leier City Centert. A belsd
lak66v altalaban varosias, vagyis zart és vertikalisan tagolt, jellemzéen tébbszintes
tombds, tobbszintes zart és foldszintes zart beépitési, de az Ujvérosban, Szigeten, a
Gyarvarosban és Révfaluban t6bb helyen csaladi hazak vannak.

Alakéteriletek masik, nagyobbik részét a &4ilsd lakdiv alkotja. Ide egyrészt a varoshoz
csatolt egykor o©nallé falvak, Bacsa, Ujbécsa, Gyirmét, Ménfécsanak, Pinnyéd,
Gyorszentivan tartoznak, de a kiilsé lakoov része Likocs, Szabadhegy, Kismegyer, Saras,
valamint az Gsszes, egyre inkabb allanddan lakotta valo egykori zartkert. A kiils6 lakoéov
sokkal tisztdbban lakéfunkciéju, mint a bels6. Beépitése joval hézagosabb, lazabb, és a
Jozsef Attila lakételepen kivill vertikalis tagozodas sem gyakori. T6bbségében a csaladi
hazak jellemzik, de esetenként el6fordulnak tébbszintes témbhazak, sorhazak, és ide
épultek a lakoparkok is.

OSSZEGZES

Gyér a torténelmi korok eltéré kihfvasaira funkcidinak folyamatos megujitasaval
valaszolt. A varos alaprajza zart, egységes korvonalakkal rendelkezik. A teleptilés torténeti
magja — Belvaros, Ujvéros, Sziget és Révfalu — a varostest északi harmadéban helyezkedik
el. Kozilik a belvaros derékszégt utcarendszere nem rémai eredetd, az a kbzépkorbol
szarmazik. A XX. szazadi alaprajzi b6viilés — a varos tertiletének mintegy kétharmada —
a folyoktdl tavoli, t6liik DK-re fekvé magas, az arvizekt6l mar nem veszélyeztetett
teriileteken ment végbe.

Gyo6r beépitése alapvetéen varosias, de sajatos médon — ellentétben a dunantili
kozép- és nagyvarosokkal — kisebb a beépités horizontalis zartsaga, ugyanakkor nagyobb
annak vertikalis tagozédasa. A beépitési tipusok koziil legnagyobb a csaladi hazas aranya,
jelentGs a tobbszintes tdmbds, ellenben a villaszerd, a hézagos f6ldszintes és a sorhdzas
beépités nem, vagy alig jellemzé.
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Gy6r funkciondlis szerkezete a nagyvarosokra jellemz8. A city markans és nagy
kiterjedésd, és részekre tagolhatd. Négy nagy, periférikus bevasarlédvezet van a varosban,
melyek részben elvontiak a varoskozpont kereskedelmi funkciéjat. Hatalmas az ipari
teriilet nagysaga, igazolva a varos orszagos jelentéségl ipari szerepkorét. A lakoteriletek
kozil a kilsé lakéov a jelentGsebb, amit elsGsorban a varoshoz csatolt nagyszamu
telepiilés magyaraz.

IRODALOM

BECSEI J. (1983): Békéscsaba, Békés, Gyula és tanyavilaganak telepiilés morfologija. —
Akadémiai Kiad6, Budapest, 208 p.

BELUSZKY P. (2003): Magyarorszag telepiilésfoldrajza. Altalanos rész. — Dialég Campus
Kiad6, Budapest-Pécs, 568 p.

BuULLA B. — MENDOL T. (1999): A Karpat-medence féldrajza. — Lucidus Kiado,
Budapest, 420 p.

BORBIRO V. — VALLO I. (1956): Gy6t viros épitéstorténete. — Akadémiai Kiado,
Budapest, 324 p.

CsAPO T. (2004): Néhany gondolat a hazai varosok beépitésérél. — Tertlet Statisztika
VII. évt. 4. szam. Budapest, pp. 332-351.

CsAPO T. (2005): A magyar varosok teleptilésmorfologidja. Savaria University Press,
Szombathely, 204 p.

CsAPo T. (2009): Hypermatkets, specialised stores and shopping centres in the
Hungarian towns and cities. In.: Csap6é T.-Kocsis Zs. (szerk.). A kozép- és
nagyvarosok teleptilésféldrajza. University Press, Szombathely, pp. 90-109.

CSEFALVAY Z. (2008): Kapuk, falak, sorompok. A laképarkok viliga. Gondolat Kiado,
Budapest, 300 p.

FATAY T. (2011): Gy6r — Varosépités és varosrendezés 1945 és 1986 kozott. — A
Galgoczi Erzsébet Varosi Konyvtar kiadvanya, Gyér, 210 p.

GECSENYI L. — GOCSEI I. (1985): A felszabadult Gy6r 40 éve. Gy6ti Tanulmanyok 6.
pp- 9-93.

GYORI R. (1999): Térszerkezeti valtozasok a polgirosodé Kisalféldon. - Tér és
Térsadalom 1999/4. pp 77-106.

HAMMER GY. (1936): Gy6r varosfoldrajzi tanulmany. — Gy6r Szabad Kiralyi Varos
kiadasa, Gy6r, 106 p.
KaszA 8. (2002): Gyér a XXI. szazad kiiszobén. — Ceba Kiado, Budapest, 329 p.

LENNER T. (2013): A Vas megyei ipari parkok és kozlekedési kapesolataik térszerkezeti
vonatkozasai. In: Kiss E. (szerk): A hazai ipari parkok kilonb6z6 dimenzidban.
Dial6g Campus Kiadé Budapest-Pécs, pp. 162-182.

LovAS E. (1940): Gy6r varos kialakulasanak vazlata. Gy6ri Kalendarium.
MENDOL T. (1963): Altalanos telepiilésfoldrajz. Akadémiai Kiadé Budapest, 465 p.



34 GYOR TELEPULESMORFOLOGIAJA

WINKLER G. (1998): Gyér varosszerkezetének torténeti jellegzetességei. In.:

Tanulmanyok  Koppany Tibor hetvenedik  sziletésnapjara.  Orszagos
Miemlékvédelmi Hivatal, Budapest. pp. 531-544.

WINKLER G. — KURCSICS L. (1998): Gy6r 1539-1939. — Mihely Folydiratkiado
Koézhaszna Tarsasag, Gyor, 286 p.

Nagyvirosok belsé tagozodisa — Gyér 2003. KSH Gyér-Moson-Sopron megyei
Igazgatésaga



