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AZ ATALAKULO SZOLNOK TERSZERKEZETE
BAGDI ROBERT
THE TRANSPOTTING SPATIAL STRUCTURE OF SZOLNOK
ABSTRACT

Szolnok became the county seat of Jasz-Nagykun-Szolnok County in 1876, but even
in 1945, its urban infrastructure had not reached the level that its administrative
status would have required. The reconstruction following the devastation of World
War 11 did not change the structure of the city, although some parts were revitalized.
The early 1960s can be considered a turning point in the development of the city, as
the realisation of the socialist industrial city began. The demand for modernization
was also to be needed, and the first modifications appeared in the structure of the
city, such as the development of today s Boldog Sandor Istvan Street as a continua-
tion of Szapary Street, which meant the creation of a north-south transportation
corridor. A modern city needs a city centre, so the groundbreaking took place in
1969. The houses of residents were outdated so expropriation in several areas,
such as along the banks of the Zagyva begun, and ten-story panel blocks were built
signalling the new times. Several housing estates were developed mainly during
the 1970s, but even this proved insufficient. In 1969, the first construction plan
for the Széchenyi housing estate was completed, which represented a “greenfield
investment” and meant a transformation of the city s structure. Finally, based on a
new development plan, the construction of the housing estate began in 1975, and by
1985, more than four thousand flats had been successfully built. However, the city s
population growth has stopped, so no more buildings made with factory const-
ruction technology were built due to the new social demands. After the change of
regime, the local “Rozsa Hill,” around Kaan Karoly Street, added another element
to the structure of the city. The last significant structural modification was brought
about by the commercial units settling in the Felso Szandai Rét [Upper Szanda
Meadow], triggered by the arrival of Cora.

BEVEZETES

Jelenleg nem soroljuk Szolnokot a hazai jelentOs turisztikai potenciallal rendel-
kezd varosok koz¢, ami jorészt annak kdszonhetd, hogy a telepiilés az allamszo-
cializmus koraban meghatarozo atalakulason ment keresztiil, ami a varosképén
hagyta lenyomatat. S6t, olyannyira magan viseli a varos az 1960-as, 1970-es
évek épitészetének hatasat, hogy azok a mindennapi élet szerves részéveé valtak,
amelynek egyes elemei még a helyi lakosok szdmara sem tiinnek fel manapsag.
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Nemcsak éptiletekrdl van ugyanis sz6, hanem a varos belteriileti szerkezetérol
is, gondolva az utcak rendszerének megvaltoztatasara. Példaként megemlithet-
jik, hogy az atépitett belvaros utcaszerkezetének korabbi allapotat — ami néhol
utcak eltiinését, mig mashol utcak siirlisodését jelentette — latogatoként, de akar
helyi lakosként ma mar nem lehet csupan a helyszinen valé koriiltekintés révén
felfedezni. Van azonban olyan elem a belvarosban, ami elarulja, hogy hatarozott
beavatkozas érte a torténeti fejlodés soran kialakult utcaszerkezetet is. A belva-
rosban gyakorlatilag két, egymassal kilométernyi szakaszon parhuzamosan futo
féutca talalhatd, ami egyetlen, hagyomanyosan, vagy akar évszdzadok soran ki-
alakult belvarosra sem jellemzd. Egyes utcak kiilonleges helyzetére vonatkozdan
ma mar csak a kozteriiletek elnevezései engednek kovetkeztetni. Vajon a hétkoz-
napokban hanyan gondolkodtak el azon, hogy a belvarosban miért olyan révid
a Hubay Ferenc utca? Hogyan lehetséges az, hogy a belvarosban a keskenynek
tekinthetd Batthyany utcat a varos egyik széles féutcaja keresztezi? Raadasul az
utca két szakasza kozott — folytatélagosan — nincs zebra a féuton... Mindezen
egyedi helyzetek eredete az 1960-as évekhez nyulik vissza orszagos és helyi ter-
vek formajaban, hiszen a megvalosult fejlesztések egy nagyobb cél és tényleges
terv részeként, a szocialista tipusu Szolnok 1étrehozasat szolgaltak. A varos jelen-
leg magan viseli e szocialistakori jegyeket, de fontos hangsulyozni, hogy végtil is
nem valosult meg minden abbol, ami a tervasztalon megsziiletett.

Jelen tanulmany célja, hogy rendszerezze a varos életét az elmult 5-6 évti-
zedben befolyasolo tényezoket: hogyan hatott az allamszocializmus varosépitési
szandéka a telepiilésre, majd azt kdvetden a rendszervaltas utani évek hoztak-e
még egyéb modosulast? Forrasként az illetékes szervek altal képzodott doku-
mentumokat is felhasznaltuk, amelyek ma mar levéltarban talalhatok meg.

1. SZOLNOK FEJLODESE AZ 1960-AS EVEKIG

A torténeti varosmag eredetileg a Tisza és az abba torkolld Zagyva folyok altal
kozbezart teriiletre korlatozodik, ahol a var is fekiidt a kozép- és kora tjkorban,
mig elsé emlitése 1075-b6l szarmazik Zounok néven. Szolnok telepiilésmorfolo-
giai szempontbol ,,Genua” tipust varosnak tekinthetd, hiszen csak nyugati irany-
ba terjeszkedett, igy nem valt kétparti telepiiléssé az évszazadok soran (KISSFAZE-
KAS K. — GURDON B. 2014; CsapO T. — LENNER T. 2021). A varos szamos telepitd
tényezonek koszonhette 1étrejottét, igy az arvizmentes magaslatnak, az 0sszeszii-
kiild artérnek, a Tiszan vald kedvezd atkelési lehetdségnek, illetve az itt atha-
lad6 kereskedelmi ttvonalaknak (Csapo T. — LENNER T. 2021). Fejlodésében
a 18. szazad jelentett meghataroz6 id6szakot, hiszen az ad6zok alapjan becsiilt
népességszam 1747-ben 2700 6 lehetett, ami 1828-ra 10 979-re emelkedett, ko-
szonhetGen a s6 szallitasaban jatszott fontos szerepnek (BOTAR 1. 1941). A varost
1847. szeptember 1-jén érte el az orszag masodikként megnyitott vasutvonala. Hiaba
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rendelkezett azonban kedvezd kozlekedésfoldrajzi fekvéssel, az itt €16k nehéz anyagi
helyzete miatt 1866-ban lemondtak a rendezett tanacsu varos rangjarol. Néhany évvel
késébb azonban a létrehozando Jasz-Nagykun-Szolnok varmegye székhelyének ki-
jelolése yj szituaciot eredményezett: a kormanyzati szandékot a varos kozvéleménye
— és személyesen Hubay Ferenc — arra hasznalta fel, hogy a Szolnok megszerezze
a varmegyeszékhelyi rangot. A terv megvalositdsanak elsé 1épése volt, hogy 1874-
t6l rendezett tanacsu varossa valhatott, polgarmestere pedig a mar emlitett Hubay
Ferenc lett (1874-1876) (FULOP T. 2020). A vasuti csomopontként funkcionald Szol-
nok 1876-tol valt ténylegesen varmegyeszékhellyé, infrastruktarajat tekintve
azonban a kovetkezo évtizedekben jelent6s hatranyt kellett ledolgoznia (pl. még
az els6 vilaghaboru elétt megkezdddott a varosi csatorna kiépitése). A gyarapodod
varos mindekdzben kitoltotte a Zagyva, a Tisza és a vasutvonalak altal kdrbezart
teriiletet. 1926-ban a varos tertiletét tiz keriiletre osztottak fel. A beltertiletnek ekkor
még nem mindsiild, a vasuttol északra fekvo Kisgyep a X. kertilet lett. Szolnok fejlett-
ségét jol szemlélteti az a kett6sség, hogy hiaba mutatott a belvéaros, a mai Kossuth tér
kornyezete mar varosias képet, mert példaul 1940-ben a vidéki varosok koziil Szol-
nokon volt a harmadik legtobb két-, illetve haromemeletes haz (Guryas K. 2010),
ezzel szemben a varos egy¢b részei inkabb falusias jelleget oltottek, mert a lakasok
négyotodének fala még mindig valyogbol késziilt az 1941. évi népszdmlalas szerint.

A masodik vilaghabort jelentds karokat okozott, mert 906 darab foldszintes
¢és 6 darab emeletes haz dolt romba (14,6%), illetve 805 sulyosan megrongalo-
dott, harmadrészt 1001 darabot kdnnyebb behatas ért. Ez utobbiak koziil 150 haz
kivételével mindet helyreallitottak, végiil 6sszesen 1062 haz pusztult el Szolno-
kon (MNL JNszvL, 1955-1956). Az ezt kovetd tiz évben tovabbi 380 lakohaz
valt lakhatatlanna (elavultak), s mindezen hidnyok poétlasa nem tortént meg ma-
radéktalanul. A varosépités tovabbi sorsa (annak irdnya és formaja) ekkor még
nem dolt el véglegesen, noha Szolnokon fogadtak el a vidéki Magyarorszag elsé
telepiilésrendezési tervét, még 1946. augusztus 28-an (CSONGE A. 2018). A terv
példaul elbirta az utcasoros beépitést a belvarosban, sot a I1. és a III. keriiletben
kizarolag négyemeletes vagy annal magasabb beépitést engedélyezett. Az 1950-es
évek elején ezért az épitési engedélyek kétharmadat el kellett utasitani.

Az 1950-es évek kdzepén, de a kovetkezo évtized elején is kerekitve évi ezer-
f6s vandorlasi tobblettel gyarapodott a varos. Ennek eredménye volt, hogy mig
1949-ben 34 003 {6t talalt a népszamlalas a varosban, addig 1960 elején mar
45 640-en ¢éltek itt. A bevandorloknak, illetve a megvaltozo koriilményeknek ko-
szonhetden az 1950-es évek elején évente 2-3000 lakasigénylés érkezett a varos
vezetéséhez, de ebbdl csak 5-600-at tudtak kielégiteni, igy a lakashidny kinzdan
hatraltatta a tovabbi fejlodést. Az 1950-es években még alig tortént szerkezeti
valtozas a varosban, de a mai Szapary utcat északi iranyba ,,kinyitottak” (kisajati-
tas és szanalas révén), ezzel a meghosszabbitassal 1étrejott az akkor Sagvari End-
re koritnak (ma Boldog Sandor Istvan korat) hivott, észak—dél iranyban a varoson
atvezet6 ut (CseH G. 1993).
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2. A SZOCIALISTA SZOLNOK MEGVALOSITASA
AZ 1960-AS EVEKTOL

1957-ben az Epitésiigyi Minisztérium ugy dontott, hogy minden hazai telepiilés
mar jovahagyott rendezési terve hatalyat veszti, és az 0j terveket a Megyei Ta-
nacsokkal kell elfogadtatni (GERLE GY. 1957). Ezzel parhuzamosan az orszagban
tobb helyen és modon is megindult a regionalis tervezés, ami tavlati célok ki-
dolgozasat is eredményezte (PERCZEL K. 1961). Mindezen tervek koziil csak
Magyarorszag 1963-ra elkésziilt telepiiléshalozat-fejlesztési tervét emeljiik ki,
amelyet ugyan végiil nem fogadtak el hivatalos formaban, de mintegy 500 ha-
zai telepiilés (pl. Debrecen, Szeged) sorsat tudta mégis befolyasolni azzal, hogy az
ebben a dokumentumban megfogalmazott népességszam alapjan tervezték a
novekedésiiket (PERCZEL K. — GERLE GY. 1966). Szolnok esetében ez azt jelen-
tette, hogy a tervezett 9 régid egyik székhelye lett volna. A tervek szerint Sz¢é-
kesfehérvar és Szolnok kozponttal ,,bels6 régiok” (ami alatt az orszaghatarral
nem ¢érintkezo tertileti egységet értlink) jottek volna létre, amelyeknek székhelyei
a Budapestre vandorlok kozbiilsé megallohelyeként jatszottak volna szerepet
(Bacbr R. 2024). Budapest népességének tovabbi novekedése ugyanis mar nem
volt kivanatos a kormanyzat szerint, igy az orszag kdzepére valdé vandorlasban
kivantak szerepet adni Szolnoknak. Legyen Szolnoknak olyan infrastrukturaja,
hogy a bels6 vandorlasnak egyik célpontjava valjon: amennyire lehetséges teher-
mentesitse Budapestet! A telepiiléshalozat-fejlesztési terv végiil a népességszam
novekedésének elmaradd dinamikéaja miatt maradt papiron (PERCZEL K. — GERLE
GY. 1966). A szolnoki vezetdk fejében azonban maradando nyomot hagyott.

Szolnoknak mindenképpen sziiksége volt 0j rendezési tervre is. A Varosépitési
Tudomanyos és Tervezd Intézet (VATI) épitészmérndke, Novak Péter mar 1961.
februar 2-an arrdl beszélt a Szolnok Varosi Tandcs Végrehajto Bizottsag (VT VB)
Miszaki Osztalyan tartott iilésén, hogy ,,lényegében 1j arcu varost kellett for-
malni, illetve Szolnok varost bizonyos mértékig ujja kellett formalni. 1980-ra azt
mondhatjuk, hogy a felépitett szocializmusban fogunk élni. Ez uj megkdzelitést
kivan” (MNL JNszvL, 1961).

A varos er6sddo kozponti szerepét mutatja, hogy 1960-ban 2494 6 ingazott
napi szinten, koziiliik 2300 f6 a kdrnyékbeli husz telepiilésrdl jart be dolgozni,
igy a varos vonzaskorzete mintegy 30 km-re terjedt ki. Két évvel késébb mar
6777 f6 jart naponta dolgozni a megyeszékhelyre, és tovabbi 1048 {6 hetente
ingazott a Tisza partjan fekvo varosba (BAGDI R. 2024). Veliikk hosszabb tavon
a varos vezetése ugy szamolt, hogy elébb-utobb mint lakasigénylok fognak a VT
VB latokorébe kertilni (MNL JNszvL, 1962).

A varosépités ligy¢ét tehat tobb tényezd egyiittesen gyorsitotta. A varos rendezési
tervének megalkotasa gyakorlatilag a teljes 1960-as évtizedben ott lebegett a va-
ros vezetdinek szeme eldtt. A varos teljes teriiletét lefedd rendezési terv elkésziiltéig
egyes varosrészek tervei késziiltek el, és ezzel kezdetét vette a varos atépitése.
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Az 1960-as évtizedben szamos beruhdzas valosult meg a varosban (Csoma K.
1972; ROMAN A. 1974). A belvarosban sor keriilt példaul a Kossuth tér atépitésé-
re, tovabbi emeletes hazak épiiltek a tér szomszédsagaban, a korabban itt talal-
hat6 piacot pedig athelyezték. A Vosztok uti 1116 lakasos lakotelep (ma Tallinn)
megvalositasa (1962—1970) is megkezd6dott (KORNER Zs. — NaGy M. 2006).
A masodik fOutca 1étrejottét eredményezte a mai Ady Endre utca kiegyenesitése
és kiszélesitése. A mai Batthyany utcat a leendd foutca ekkor osztotta gyakorlati-
lag kétfelé, de az elnevezés mindkét oldalon megmaradt.

Az 1960-as évek kozepén a legfontosabb teendd a varoskézpont kialakitasa-
nak szandéka (BARNA G. — Paksy G. 1966) volt, amelynek elsé 1épéseként 1962.
marcius 20-an a Szolnok VT VB és az Epitésiigyi Minisztérium kozosen irt ki pa-
lyazatot a varoskozpont megtervezésére. 1962. oktober 13-an irtak ala a VA-
TI-val a varoskozpont tervezésére vonatkozo szerzodést, amelyben a ,,regionalis
szerepkori varos kozpontjat” is figyelembe kellett venni. Ennek teriiletéiil a mai
Baross, Ady ¢és Boldog Sandor Istvan utcék altal kozbezart teriiletet jelolték ki,
ami nyugati iranyba, a mai Kapolna utcaig ért volna el. A 15 hektarnyi kiterjedé-
slire — tobb toronyhazzal — tervezett varoskdzpontot egy régios kozpontként funkcio-
nald 120 ezer f0s népességgel rendelkezd telepiilés méltdo kdzpontjanak tervez-
ték. A korabbi utcaszerkezet ezen a teriileten lényegében megsemmisiilt, igy jart
példaul a Hubay Ferenc utca, végeredményben csak a keleti vége menekiilt meg.
Noha az 0j varoskozpont alapkovét végil 1969. julius 28-an tették le, ennek elle-
nére az allampart helyi székhaza, a ,,parthaz” atadasa mar 1965-ben megtortént.

A varos egyéb teriiletén példaul a ma MAV-kérhazként ismert épiiletegyiit-
test az 1960-as évek kozepén valositottadk meg, miikodését 1967-ben kezdte meg.
Az atalakul6d Szolnok kozlekedését nagyban hatraltatta a Rékasi uton miikodott

Szolnok varos fejlesztése 1968—1969 folyaman lehetett a legintenzivebb sza-
kaszaban. Az 0j gazdasagi mechanizmus kdvetkeztében helyben lehetett donteni
a fejlesztésekrol, ennek pénziigyi oldalat a korabbiakhoz képest tobb mint tizsze-
resére novelt alap biztositotta (BaGpI R. 2023).

1968. november 14-15-én a megyeszékhely — az orszagbdl elsdként kapott
ilyen lehetdséget — ,,Szolnok bemutatkozik a févarosban” cimii rendezvény kere-
tében kapott figyelmet. Az esemény a Magyar Epitémiivészek Szovetsége, a Magyar
Urbanisztikai Tarsasag és a Tudomanyos Ismeretterjeszté Tarsulat (TIT) Kossuth
Klubja szervezésében valdosult meg €s kiallitasokat, filmbemutatokat és a varos
urbanizacios problémaival foglalkozé szakmai tanacskozasokat foglalt magaban
(SzoLNoK1 VAROSI TANACS 1985).

A véros leglatvanyosabb elemeinek a toronyhazakat szantak, igy a belvaros alap-
koletételét kovette a viziigyi székhaz épitése, majd a Varkonyi téren, €s a mai Tal-
linn varosrész északi végében is megindultak a munkalatok. Kadar Janos 1969.
oktober 29-30-an hivatalos latogatasra érkezett a varosba és megtekintette az épiilé
toronyhazakat is. A 1azas épitémunkat jo eséllyel a felszabadulas 25., illetve Lenin
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sziiletésének 100. évforduldjanak a méltd megemlékezése is motivalta (N. K.,
1970). 1969 6szén tovabbi toronyhazak tervei is elkésziiltek, igy a Matyas kiraly Gt
¢és a Tokoli ut sarkara, vagy a Csokonai és Ady utcak talalkozasanal (M. L., 1969).

1970-ben a varos 18 470 lakasabol 7963 (43,1%) még mindig egyszobas volt,
9775 (52,9%) rendelkezett vezetékes vizzel, és 8304 (44,9%) lakasban talalhato
vizoblitéses WC-vel (KSH, 1972). Az 1970-ben indult ujabb 6téves terv Szol-
nokon 80%-ban tobbszintes lakasok épitését irta eld ,,paneles, kozépblokkos és
egy¢b korszerli technologiaval” megvalositva 6ket (BAGDI R. 2022). Szolnok el-
avult varosrészei ekkor kezdtek eltiinni a Zagyva kdzelében és épiilt fel a Zagy-
vaparti lakotelep (a mai Szolnok Ispan korit mentén), ahol végiil 1452 lakas va-
16sult meg (KORNER Zs. — NAGY M. 2006). A Kassai uti lakotelepen 740 lakas
éplilt, de példaul a Matyas kiraly 1ut, a Csokonai, a Jozsef Attila utcak mentén
is paneltombok épiiltek (1. abra). Az 0j varoskdzpontban a viziigyi székhaz (I11.
szamu irodahaz) épitése 1972-ben leallt (TARNOCzI L. 1972), majd végiil 1974-
ben adtak at. Szolnok fejlédésében kiilon fejezetként jelenik meg az 1975. évi
jubileumra vald késziilédés, ami a varos elsé okleveles emlitésének 900. évfor-
dulojat jelentette. A vasutallomas kornyékének €s elterének (Jubileum tér) teljes
rendezése ennek a folyamatnak a részét képezte, példaul mar 1970 elején tervezni
kezdték a jelenkori Magyarorszag legmagasabb lakoépiiletét, egy 24 emeletes
toronyhazat. A Jubileum tér elrendezésének modja 1972. november 4-én kapott
nyilvanossagot. A 22 emeletnyi lakoszinttel (176 lakas) rendelkez6 toronyhaz
tényleges épitése 1973 oktoberében kezdddott el. Végiil nem tudtak a jubileumi
évben befejezni, az els6 lakok 1976. aprilis 1-jén kezdték el a bekoltdzést (BAG-
DI R. 2023).

3. A KISGYEPEN MEGVALOSULO SZECHENYI-LAKOTELEP

Hiaba épiilt azonban a varos szamos teriiletén lakotelep, a varosvezetésnek ujabb
teriiletre volt sziiksége a varosba valo folyamatos bevandorlas, illetve az ezred-
fordulora josolt kb. 100 ezer f6s népességszam elhelyezése miatt. Szamos teriilet
felmertiilt lehetséges helyszinként, igy Szanda, Alcsisziget, de a két vasut kozti
teriilet is. A Kisgyep fokozatosan a lakasépités egyik lehetséges helyszinévé
valt, mikdzben 1960-ban keriilt sor egyaltalan a belteriiletté nyilvanitasara. 1968
elején még gy tlnt, hogy a ,,Kisgyep teriiletén elhelyezett lakotelep megnyitja
ugyan a varos szerkezetét, a vasuton til azonban tovabbfejlesztés ebben az irany-
ban mar csak az autopalya miatt nemkivanatos” (MNL JNszvL 1971). Az autdpa-
lyara torténd utalas a megépiteni kivant M4-re vonatkozott, aminek elkésziiltét
hiaba vartak a szolnoki lakosok a kovetkezd évtizedekben.

A kovetkezd évben a Szolnok VT VB 186/1969/1X.9./ szam hatdrozataval
elrendelte a Kisgyep intenzivebb beépitését, 18 ezer lakos elhelyezésével szamol-
va. Ekkor 4000 lakasigényt tartottak nyilvan a varosban. A varos rendezési tervét
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is csak 1970-ben tudtak elfogadni, amelyben tobb helyszint is megneveztek épit-
kezési lehetoségként (MNL IJNszvL 1970).

Noha a Kisgyep beépitési terve mar 1969-ben elkésziilt, még a kovetkezo év-
ben is vita targyat képezte a leendo varosrész helye, a kisgyepi teriilettel kapcso-
latban a Kozlekedés- és Postailigyi Minisztérium részérdl az egyik féosztalyveze-
t6 annak a véleményének adott hangot, hogy a ,,kisgyepi telepitést csupan kény-
szermegoldasnak™ nevezte, de elismerte, hogy ,,azonnali szanalasmentes tertilet
csak itt van” (MNL JNszvL 1970).

A Kisgyep elsd beépitési tervét a Lako és Kommunalis Epiileteket Tervezd Val-
lalat (LAKOTERV) készitette el 1969-ben. A tervezett lakételep nagysagat 92,88
hektarban hataroztak meg, melybdl a tervezett 5000 lakas 14,21 hektart foglalt vol-
na el, és mintegy 22 ezer lakossal szamoltak. A kivitelez6 a Szolnoki Allami Epi-
t6ipari Vallat (SZAEV) lett volna, amely évi ezer lakas felépitésének kapacitasaval
tudott volna ebben a folyamatban részt venni (SZ. N., 1972).

A, kiforditott varos” (BArRNA G. 1970) koncepcidja szerint egy kozlekedési
gylrin beliil épiiltek volna meg a tobbnyire tiz lakoészintes panelhazak. A panel-
tombok tipusat a dunaujvarosi C tipusu panelhazak alapjan képzelték el, a szintsza-
mot tekintve 5, 7 és 10 emeletben gondolkodtak. Mindezeket a tomboket labakra
helyezték volna, igy az épiiletek alatt zoldfeliiletet terveztek, hogy a mikroklima
kellemes legyen. A gytirti teriiletének kozepén egy 22 lakdszintes garzonhazat
képzeltek el, ami egy létesitendd kéthektarnyi feliiletii to partjan allt volna.
Az épiilet magaban foglalta volna a lakotelep viztaroldjat is a 12. szint magassa-
gaban. Hivatalosan esztétikai, biologiai és 1égkondicionald szerepet szantak
a tonak, ténylegesen viszont azért valt a terv részévé, mert valahonnan ki kellett ter-
melni a teriilet feltltéséhez sziikséges foldet. A gytirt kiils6 oldaldra 1-3 szintes
alacsony beépitettségii lakdovezetet képzeltek el, mintegy ezer lakassal szamolva
(MNL JNszvL 1969).

1971-ben megindultak a munkalatok a foldmunka el6készitésével, azonban
a kovetkez6 évben a varosban beruhazasi stopot rendeltek el, mert szamtalan mun-
ka — mas lakotelepek (1. abra) épitése — volt folyamatban, amelyeknek a befeje-
zésére kellett inkdbb 6sszpontositani. Idékdzben a helyi épitdipari vallalat ujabb
paneltipusra allt at, a helyi vezetdk pedig felemelték a kivant 5000-es lakasszamot
6000-re, igy teljesen Uj beépitési tervet kellett késziteni.

A LAKOTERYV készitette a beruhazési programot, mig a Varosépitési Tudo-
manyos és Tervezd Intézet (VATI) az elrendezési tervet dolgozta ki. A kivitelezd
kivalasztasaban végiil 1974. januar 17-én a Debreceni Hazgyarra esett a valasztas
(VATI, 1974).

A Kisgyepen felépitendd Széchenyi-lakotelep tervét végiil 1974. december
9-én targyalta és fogadta el a Szolnok VT VB, teljes koltségét mintegy négymilliard
forintnyi 6sszegben allapitotta meg. Az 1974. évi tervben négy kiilonbozo terti-
lettel szamoltak, igy a tdmeges lakasépités, a csaladi hazas, a varosi népességet
ellato intézmények és a kozpark és véderds teriiletével (VATI, 1974).
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1. abra: Lakotelepek Szolnokon 1980-ban
Figure 1 Housing estates in Szolnok in 1980
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Forrds: Sajat szerkesztés

A tomeges lakasépités terliletén a teljes 76,3 hektarnyi teriiletbdl az épiiletek
ténylegesen 8,1 hektart foglaltak volna el. A terv 6006 darab lakas felépitését tar-
talmazta, amelyek litemezését évi 600 lakas dtadasaval tiz évben hataroztak meg.
A modositas lényegesen befolyasolta a leendé Széchenyi-varosrész szerkezetét,
mert a debreceni hazgyar altal tervezett lakdépiiletek kelet—nyugati tajolassal
rendelkeztek, ezért a lakotomboknek észak—déli hossztengellyel kellett rendelkez-
niiik (HEGEDUS J. — Tosics I. 1988). Ez azt eredményezte, hogy a gerincutat (leen-
d6 Széchenyi Istvan korut) kdzépre kellett tervezni, a sulyvonalra. A lakotertile-
tet funkcionalisan 10 lakoegységre tagoltak és ezeket 200 méteres tavolsagra tervezték
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egymastol, a lakoutcak pedig merdlegesen futnak ki a gerincutra. A gerincut
mentén az alkozpontokat Ggy tervezték, hogy egymassal szemben két kiilonb6zo
funkcigju alkdzpont alljon, ha az egyik oldalon altalanos iskola és szolgaltatohaz,
akkor a masik oldalon 6voda, boleséde, ABC-aruhaz és vendéglo legyen. Az 1j
varosrész kozépso részére (egyfajta varoskdozpontként) négy darab ponthazat ter-
veztek, amelynek magassagat fiiggében hagytak (VATI, 1974). Végiil nem épiil-
tek meg ezek a 16 emeletesnek gondolt toronyhdzak, a tizemeletes ponthazbol is
csak kettd darab van.

A Széchenyi-lakotelep épitése végiil 1975 elején kezdddott meg az elokdzmii-
vesitési munkakkal, majd az els6 hazgyari elem {innepélyes beemelésére 1976.
marcius 15-én keriilt sor. 1977 januarjaban koltozhettek be az elsé lakok, az at-
adott lakasok szama gyorsan gyarapodni kezdett. 1977 nyaran mar 350, az év
decemberében 1084, 1978 juniusaban 1500, 1979 oktéberében 1773, 1980 ma-
jusaban 2279, 1983 elején 3200, majd 1985 végén mar 4272 lakas késziilt el.
A ,,Széchenyi” igy nagyobb lakasszammal rendelkezik, mint a nagysagrendileg
kovetkezé harom lakdtelep egyiittesen. A felépiilt szolnoki lakotelepek koziil
a Széchenyi-lakotelep megbontotta a varos szerkezetét azzal, hogy uj kapcso-
latok kiépitését (a vasuton tul) tette sziikségessé, ami azonban a varossal valo
Osszekottetésben mindossze egy vasuti aluljaré megépitését jelentette a varosrész
déli oldalan, mig nyugatrél a Rékasi tthoz (32-es fout) csatlakozik a Széchenyi
korut. A nagysagrendileg kozel 20 ezer f0s népességnek e két uton lehetséges
a varos tobbi részének az elérése.

Jelképes tény, hogy mindaz, ami az allamszocializmus koraban 1977-ig felépiilt
Szolnokon, azt eredményezte, hogy Szolnok varos — a Nagy Oktoberi Szocialista
Forradalom 60. évforduldjan — megkapta a Hild Janos érmet a Magyar Urbanisz-
tikai Tarsasagtol. Ezzel elismerték az ,,atgondolt és kovetkezetes varosfejlesz-
tési stratégiat” ¢és a ,tartds és eredményes szocialista varosépitést”, ami a majdani
,»100—120 ezres varos észszer(l térbeli rendjéhez” sziikséges (Csoma K. 1987).

4. SZOLNOKI FEJLESZTESEK 1985 UTAN

Szolnokon 1ényegében 1985-ben lezarult a panellakasok telepszer(i 1étesitése az-
altal, hogy leallitottak a Széchenyi-lakdtelep épitését, és azota sem fejezték be.
Ennek okai kozott nemcsak altalanossagban a pénzhianyt lehet megemliteni, ha-
nem szamos egyéb okot is. A Széchenyi-lakotelepen Gsszesen 4272 lakas épiilt
fel 1985 év végére, de mar egy évvel korabban sz6 esett a varosi tanacs iilésén
a folytatas kérdésérol, mert ,,az eddig felépiilt lakoépiiletek és maguk a lakasok
is bizonyos tartozkodast valtottak ki a lakokbol, ezzel egyiitt az ott felépitendd —
elsésorban OTP finanszirozast — lakéasok irant lecsokkent a kereslet” (MNL JNSzZVL
1984). Szamos ok vezetett e helyzethez, példaul a varos népességszama sem
gyarapodott olyan iitemben, ahogy azt a korabbi években, sot évtizedekben tervez-
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ték. A megvaltozo lakossagi igények ugyancsak a panellakasok épitése ellen hatot-
tak, hiszen a panellakasok arat mar magasnak tartotta a kdzvélemény (Krizsa
S. 1981). A lakotelep nem, vagy csak késve tudott szolgaltatasokat biztositani
az ott ¢l6knek: a gyermekes csaladokat példaul a nem elegendd 6vodai, iskolai
féréhelyek foglalkoztattak, mig altalanossagban a kozlekedési rendszer, a Szé-
chenyi Istvan krt. csatlakozasanak kérdése, a kozteriiletek hasznalatanak modja,
a parkoldk és a még szabad teriiletek hasznositasa is mind-mind megoldésra vart.
A végeredményben kedvezotlen kornyéknek tartott varosrész raadasul jelentds
tavolsagra esett a varoskdzponttol, a varosi foépitész ezért ,,valtozatosabb, embe-
ribb Iéptéki” megoldast és tervmodositast javasolt.

A szolnoki lakasépités a magankezdeményezésii egyedi lakasépitésben latta
a jovot, melynek kiemelt teriiletévé Szandaszol6s valt, ahol mar 1981-ben meg-
kezdddott a kozmuvesitett telkek kialakitasa elobb 40, majd 1982—1983-ban 100-
100-at meghalado nagysagrendben. 1985-ben keriilt a varosfejlesztés latokorébe,
a Zagyva partjan fekvo, eddig még érintetlen Taban. A varosi tandcs eldterjeszté-
se alapjan ,,népi jellegii, csoportos, korszerii csaladi hazak™ kialakitasa szerepelt
a tervekben, de a megvaldsitasba be kellett vonni hat helyi vallalatot, mert az itt
kialakitott telkeket magasabb aron értékesitették, mint a szandaszdlésieket (MNL
INszvL 1985).

A varos életében jelentds valtozast jelentett, hogy 1987 végén a kormanyzat
megigérte a déli elkertild ut megépitését, amit végiil 1992 augusztusaban tudtak
atadni: a 4-es fout tranzitforgalma elkeriilte Szolnokot. A belvaros igy tehermen-
tesiilt az atmend forgalomtol, de még 15 évnek kellett eltelnie, mire a Kossuth
tér 1) arculatot kapott, és gyakorlatilag kitiltottak a személygépkocsi-forgalmat.
A belvarosban az utcaszerkezet mar nem valtozott, de a ndvekvo forgalomhoz
kellett igazitani, példaul szélesités altal (Szanto kortt, Polya Tibor utca) (SZ. N.
2002). Epiileteket tekintve nem minden valosult meg, példdul a mai vasarcsar-
nokkal szemben parkolohaz épitése is felmeriilt (Sz. E. 1994). A varoskdzpontot
azonban 1j épiiletek gazdagitjak: 2001-ben adtak at a Plazat, 2008-ban a Peli-
kan bevasarlokozpontot, mig 2014-ben a mar meglévé Aba-Novak Miivelddési
Kozponthoz csatlakozoé Agora épiiletét. A belvaros €s a Tiszaliget kapcsolatat
er6siti a 2011-ben atadott Tiszavirag gyalogos hid. A varos kerékparutjai tobb
szakaszban valosultak meg, az 1990-es évtizedben, illetve az utan.

A Széchenyi-varosrész azonban a rendszervaltast kovetden is boviilt azzal,
hogy az egykori Nad utca (ma Kaan Karoly utca) és a Zagyva kozott, ,,z0ldmez6s
beruhdzasként” kiépiilt egy olyan lakodvezet, amelyet helyi ,,R6zsadombnak™ is
lehet nevezni. A teriilet eredetileg a zagyvarékasi Béke Termel6szovetkezet tu-
lajdondban allt, a 36 hektar kiterjedésii teriiletet a Tisza Limes Kft. 1991-ben
vasarolta meg. A belteriiletté nyilvanitas utan keriilt sor Szolnok varos altalanos
rendezési tervének modositasara is, amely maganlakas ovezetté nyilvanitotta
a teriiletet. 1992. oktober 20-an foglalkozott a varos kdzgytilése a Zagyva menti
teriilet sorsaval, majd a sikeres hatdrozatok utan néhany nappal mar meg is jelentek
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az elsd hirdetések az elado telkekrdl a helyi napilapban. A teriiletet el6bb teljesen
kozmiivesiteni kellett, aminek elkésziiltét (a csatornazast is beleértve) a kovetke-
z6 év kozepére igérték. (Sz. E. 1992) A létrehozando 300 telek nagy részét szinte
azonnal lejegyezték, eldleggel le is foglaltak az érdekl6ddk azzal, hogy néhany
héten beliil le kellett tenniiik a leendd vételar felét (mintegy 200 ezer forintot).
A telkek végs6 arai 300 ezer és félmillio forint kozott alakultak mérettdl fliggden.
1994 jiniusara fogytak el teljesen az eladasra kinalt telkek és 1997—-1998-ra ala-
kult ki a varosrész mai arculata, mig a belso utcak uthaldzatanak befejezése 1998
Oszére valosult meg.

A ma Fels6-Szandai-rétnek nevezett teriilet a 20. szazad folyaman a Tisza
arterének szamitott, azon szarvasmarhacsordak legelésztek. Az ezredfordul6 évei
azonban fordulépontot hoztak azzal, hogy 1999-ben a Cora iizletlanc megvasa-
rolt egy foldarabot, hogy azon iizletet nyisson. Ezzel parhuzamosan eldoélt az is,
hogy nem lesz arvizi vésztarozo a teriileten. A Cora azonban csak 2004 folyaman
nyitotta meg kapuit, majd nyomaban az OBI, a Praktiker és az egy¢b iizletek.
(TOTH A. 2004) A Fels6-Szandai-rét tizletekkel vald benépesiilése egyben a varos
Tisza jobb parti jelenlétét erdsitette meg, illetve a Kertvaros és Szandaszol6s ira-
nyaba a varos folytonossdga immar nem szakad meg.

OsszEGzEs

Szolnok hagyomanyosan Tisza jobb parti telepiilés, hiszen az arvizveszély lehetd-
sége mindig fenyegette a masik oldalt. A Tisza, a Zagyva €s a Szolnok—Debrecen
vasutvonal altal kozbezart teriilet a 20. szazad kozepére valt sziikdssé, mert egy
novekvo létszamu szocialista, iparral is rendelkez6 varos (SEBOK B. 2015) fel-
épitése volt a modernizacids cél. Lényegében minden irdnyba sikeriilt tagitani a
varos hatérait a 20. szazad folyaman. A Zagyvatol keletre eso teriilet kertilt el6szor
latokorbe még a masodik vilaghaboru eldtt, markans fejlodést azonban a Vosztok
(ma Tallinn) lakotelep megvaldsitasa jelentett az 1960-as években, amihez még
toronyhazat is tarsitottak. Eszaki iranyba, a vasutvonal nemcsak fizikailag, de Gigy
tlinik, sokdig mentélis gatat is jelentett, végiil 1969-re késziilt el a Kisgyep elsé
paneltombokkel torténd beépitési terve. A masodik terv alapjan egy teljesen 1j
varosrész valosult meg 1975 és 1985 kozott, négy és félezer panellakas atadasa
tortént meg. Mindezt kés6bb — mar a rendszervaltas utan — keletrol, egy manapsag
elit kornyéknek szamito csaladi hazas dvezet egészitett ki. A varos nyugati iranyba
is atlépte a vastutvonalat: Pletykafalu az Abony felé vezetd Gt mentén fekszik. Déli
iranyba, a Tisza jobb partjan az ipartelepek tudtak tagitani a varos hatarait. Ugyan-
csak déli iranyba, de a Tisza bal partjan, elébb a tavolabb fekvé Szandasz61ds és
a Kertvaros valt fontos csaladi hazas teriiletté, majd a Felsd-Szandai-rét bevasarlo
funkcidjuva alakulasa eredményezte a mai helyzetet. A jelenleg csokkend népes-
ségszam miatt a tovabbi terjeszkedés egyelére nem aktualis.
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