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Abstract

German Ex-Chancellor Hans Luther’s 1926 Air Tour in South
America and the Establishment of the Brazilian Condor and
VARIG Airlines

In the second half of 1926, German aviation activity in South America,
often dubbed as ,the last free continent,” experienced a signifi-
cant surge, when German ex-chancellor Hans Luther embarked on
a several months long promotional air tour in Latin America, visiting
altogether nine countries. Luther used modern German Junkers and
Dornier airplanes for this journey, covering substantial distances, such
as the approximately 3,000-kilometre route between Buenos Aires
and Rio de Janeiro. One of the most notable outcomes of this tour was
the Brazilian government’s decision to grant an airmail concession
to Condor in 1926 and then to VARIG airlines in 1927, both of which
belonged to Lufthansa. Despite their formal national status, these
airlines, along with Colombian (SCADTA, 1919) and Bolivian (LAB,
1925) airlines, operated as cover names. Under the guise of national
flags, these airlines served Lufthansa’s broad, globally interconnected
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aviation objectives by purchasing German aircrafts and employing
German pilots. Consequently, a significant Franco-German air rivalry
emerged, particularly concerning the establishment of the interconti-
nental air routes between Europe and South America (Natal, Brazil)
and the Zeppelin airship route, notably the South Atlantic air bridge.
There was also competition for control of Latin American airspace. In
the coordinated effort to establish German-owned air routes in Spain
and Latin America, priority was given to securing dominance over
Spanish and Brazilian airspace. This process resembled the construc-
tion of a tunnel connecting the two continents from both ends.
Keywords German Ex-Chancellor Hans Luther, Latin-American Air
Tour 1926, Air Mail Concession, Luft Hansa, Condor, VARIG, Fran-
co-German Air Rivalry

A spanyolorszagi légi hidfo
és a ,,Projekt Spanien-Amerika”

A weimari Németorszag szamdra az I. vilaghaboru utdn megnévekedett
Spanyolorszag, valamint a latin-amerikai orszdgok politikai, kereske-
delmi jelent&sége. Spanyolorszagnak a vilaghaboru alatt meg6rzott
semlegessége 1ényegesen befolyasolta azt, hogy 6t jelentds latin-amerikai
orszag, igy Mexikd, Kolumbia, Venezuela, Argentina, Chile szintén kitar-
tott a semlegessége mellett.! A Versailles utani elszigeteltségbdl a diplo-
maciai kitérésnek, s egyuttal a haborus blokad évei utdn a tengerentuli
kereskedelmi kapcsolatok ujjaépitésének éppen ez a spanyol nyelvi
orszagcsoport — amely Németorszdggal sem az allamkdézi kapcsolatokban,
sem a sajtéban, sem a kozvéleményben nem 4llt ellenséges viszonyban,
a német ipari termékeket pedig békeid6ben nagy tomegben importalta —
kedvezd lehet8ségeket kindlt.

A német kereskedelmi és ipari korok, tovabba az Auswirtiges Amt,
a Marineleitung és a Reichsverkehrsministerium az ibériai orszagnak
kiemelt jelent6ségli ,hid” (Briicke) — ,hidf6” (Briickenkopf) szerepet
szantak Dél-Amerika felé az orszag — beleértve a Kandri-szigeteket

1 Hartwig 1917: 329-339.
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és Spanyol-Szaharat is — geopolitikai helyzetéb6l adéddéan.? Ahhoz, hogy
ennek a hid szerepnek Madrid megfelelhessen, Németorszagnak el§szor
magdaban Spanyolorszdgban kellett biztos pozicidkra szert tennie. E hidf6
kiépitésével valhatott valdra a barcelonai f6konzul 1922-es memorandu-
mdanak kézponti gondolata, nevezetesen, hogy ,Spanyolorszag jelent6sége
[abban all], hogy hidat képez Németorszag és Spanyol-Amerika kzott.”®

Ahivatalosan 1926 janudrjaban alapitott Deutsche Luft Hansa*-s annak
spanyol lednyvallalata, az 1927-ben életre hivott Ibéria — a Zeppelin Miivek,
valamint a Junkers Miivek altal alapitott dél-amerikai német 1égileanyval-
lalatok® k6zds Transozeanprojekje® a weimari Németorszag legnagyobb
szabdsu - és az allami szubvencioknak készonhet6en — legkoltségesebb
eurdpai kontinensen kivili — részben alcazott — vallalkozasava valt.

A spanyol (és dél-amerikai) 1égtérrel kapcsolatos — alabb igen kivona-
tosan kozlendd” — 1925 augusztusaban irédott titkos 1égligyi Memoran-
dum forrdsértékét, torténeti jelent6ségét killondsen kiemeli egy fontos
korilmény, mégpedig az, hogy az mintegy egy évvel korabban fogalma-
z6dott Dr. Hans Luther exkancellar 1926 utolsé hénapjaiban megvaldsi-
tott dél-amerikai 1égi korutja el6tt. Annak tartalmat, f6bb megéllapitasait

Fischer 2002: 35-60.

BAMA Nachlaf$ Tirpitz. — Freiburg, N 253/211. Az Alfred von Tirpitz admirélis hagya-
tékdban taldlhat6 33 oldalas gépelt memorandum minden valdszinlség szerint
a barcelonai f6konzul, Ulrich von Hassel gondolatait tartalmazza. A memorandum
a szovegkornyezethdl kovetkez6en feltehetSleg 1922-ben irdédott.

Bley 1932.

5 A formailag nemzeti légivéallalatok, mint az 1919-ban alapitott kolumbiai Sociedad
Colombo-Alemana de Transportes, (SCADTA) az 1925-ben miikodését megkezdd boli-
viai Lloyd Aéreo Boliviano (LAB), az 1926-ban bejegyzett braziliai Condor-Syndikat
és az ugyancsak brazil 1927-es alapitdsu S. A. Empresa de Viacao Aérea Rio Grandese
(VARIG) és az 1927-es életre hivott Iberia csupdn fedénevek voltak: német akarat és
kezdeményezés allt a hattérben. Alcazo jellegiik lehet6vé tette, hogy kolumbiai, boli-
viai, brazil, spanyol nemzeti z4sz16k alatt e 1égitdrsasadgok valéjdban a Junkers Mtivek,
illetve a Luft Hansa nagyivl, egymdashoz szisztematikusan kapcsolddo 1égiigyi célki-
tizéseit, feladatait 14ssak el.

6 BAMA RM 20 /329. Der Reichsverkehrminister an das Auswartige Amt, an den Herrn
Reichswehrminister, an den Chef der Heeresleitung, an den Chef der Marineleitung,
an den Herrn Reichspostminister, an den Herrn Reichswirtschaftsminister, an den
Herrn Reichsminister der Finanzen je besonders. Betrifft: Luftverkehr nach Stidame-
rika. Ergebnis der Besprechung am 28. Juni 1928 im Reichsverkehrministerium. Berlin,
7.]Juli 1928. (Gezeichnet: Brandenburg, Ministerialdirektor).

7  Aszdbanforgoterjedelmestitkos Memorandum minimalis roviditésekkel megtalalhato:
Fischer 2014. 175-192
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kiemelt fontossdgandl fogva minden bizonnyal ismerhette maga Dr. Hans

Luther is hivatalban 1évé kancellarként, hiszen 1925. januar 20-t6l
1926. majus 18-ig t6ltétte be a Reichskanzler des Deutschen Reichs tisztséget.
A Geheim ugykezelési titkos jelentés egyértelmii fogalmazasokat tartal-
maz: egy szisztematikusan atgondolt, az eurdpai kontinentdlis dimen-
zién messze tulnyulg, a spanyol és dél-amerikai, illetve az azt 6sszek6td

dél-atlanti 1égtér feletti dominancidért folyd német szandékokat mutat az

egyre hevesebbé valo francia-német 1égi rivalizalas kozepette.® Az 1920-as

években a versailles-i szerz6dés tilté rendelkezései ellenére a jorészt

kiilféldre kitelepitett német repiill6gépipar a francia komoly rivalisava

véalt. Eppen egy olyan panibériai-panlatin térségben, azaz az Ibériai-félszi-
geten és Latin-Amerikaban, ahol Parizs kivdnta betolteni a német katonai

vereség utanilatszdélag konnyen megszerezhetd hatalmi és kereskedelmi

pozicidkat, majd az 1j, nagy tavlatokat jelentd 1égi dimenzid kindlta tizleti

és katonapolitikai lehetdségeket. Az 1. vilighdboru utan a technikailag

viladgszinten is élen jaré német repiil6gépipar ambicioi altal vezérelve®

yj kiil- és hatalompolitikai szempontként jelenhetett meg mar az 1920-as

évek kozepén Berlin vesztes hdboru utdni (revans) térekvéseiben egy

soha kordbbrodl nem ismert hatalmi statusz, a ,,1égiforgalmi nagyhatalom”
(Luftverkehrgrossmacht) pozicidjanak elérése.

,Titkos!

Beszamol6 a Spanyolorszagban tett utrdl 1925 aprilistol 1925 juli-
usaig.

Végrehajtva Grauert kapitany és Jeschonnek hadnagy altal.
Madrid-Berlin, 1925. augusztus.®

8 A francia-német dél-atlanti 1égi rivalizalas kiélezettségére jellemz6, hogy a Latécoére
francia légitadrsasag 1933-ig 120 repiil6gépet veszitett.

9 ,Németorszag szellemileg és technikailag nem lettlegy&zve, és a repiil6gépépités terén
egy jelentds eldnyre tettiink szert, amit a német haza érdekében meg kivdnunk tartani
és amit tovabbfejleszteni akarunk.” Junkers an Geheimen Baurat Offermann, Buenos
Aires. Dessau, 1919. december 23. Idézi: Rinke 1996b: 675-676.

10 BAMA RM 20/ 284 Geheim! Bericht iiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.
(A dokumentumban az aldhuzdsok az eredeti forrdsban is szerepelnek.) Hans Jeschon-
nek a vesztes I. vildghdboru utan mint tapasztalt repiil6s tiszt, a Reichswehrministe-
rium &llomanyaban a betiltott német légierd titkos ujjaszervezéséért tevékenykedett.
1933-ban a Reichsluftfahrtministerium-ban Erhard Milch allamtitkdr szdrnysegédje-
ként szolgdalt, majd Hermann Goring 1égi marsall oldalan a Luftwaffe vezérkari fénoke
tisztségét toltotte be 1939-1943 kozott. Ulrich Grauert az 1920-as évek méasodik felét6l
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[...] Még egyszer ki kell hangsulyozni, hogy tekintettel a francia
torekvésekre [Spanyolorszagban] a harcot német részrdl is teljes
nyomatékkal fel kell venni. Amennyiben ez nem torténik meg, ugy
biztosan azzal kell szamolni, hogy Németorszagot fokrol fokra
visszaszoritjak. Ezzel azonban nemcsak azon kevés orszagok
egyike veszik el, amely még napjainkban is egészében véve Német-
orszdghoz baratsagosan viszonyul, hanem nem marad el majd
a visszahatas a dél-amerikai kéztarsasagokra sem. Spanyolorszag
viszonyuldsat ezekhez a koztarsasagokhoz egészen nyilvanvaléan
nem jol mérik fel [Németorszadgban]. Az azonban nem kérdéses,
hogy Spanyolorszag és kiillonésen Madrid tigymond csomépont-
java valt ezen [dél-amerikai] k6ztarsasadgok és az anyaorszag k6zos
érdekeinek. Ebb6l kovetkez6en Németorszag szamara Spanyolor-
szdg minden korulmények kozepette legalabbis gazdasagi hid Dél-
Amerika felé.! [...]

Ez az ut végsd soron remélhetdleg hozzajarul ahhoz, hogy Németor-
szagban olyan orszdgra iranyitsuk mértékado korok figyelmét, mely,
mint egyetlen mds [orszdg] sem, a mi légligypolitikai érdekeinket
szolgalja, mert nemcsak sajat maga kindl kedvezd terepet a német
1égi kozlekedés szamdra, hanem mindenekel6tt természetes hidat
képez Dél-Amerika, s killondsen Argentina felé. Amennyiben sikertil
Argentindt a német 1égi kozlekedésnek meghdditania a Franciaor-
szag elleni harcban, ugy ez dontd gy6zelmet jelent a mi 1égi érvé-
nyesiiléstinkért folyé harcban, a »hdboru utani haboruban«.!? [...]

ugyancsak Reichswehrministerium &llomanyaban a betiltott német 1égierd titkos ujja-
szervezéséért tevékenykedett, majd a II. vildghdboru alatt a Luftwaffe vezényld tdbor-
nokai kozé tartozott a lengyel, a francia s az angol 1égi hadmiveletekben. A német
replléssel, igy tobbek kozt az Eurépa-Dél-Amerika légiutvonal projekttel kapcsolatos
1égligyi aktak jelentds része megsemmisilt a II. vilAghdboru soran. A kolcsonos tajé-
koztatds eredményeként azonban a német repiiléssel kapcsolatos aktdk atkertltek
a hadsereg irattdraba is, mint a széban forgé forrds is, mely a ,,hadsereg repiilésiigyi
hirei” (Luftfahrt - Nachrichten der Armee) aktakotegei kozé kertilt. Minden bizonnyal
ez az egyik magyardzata annak, hogy ez iddig a német-spanyol-dél-amerikai repiiléut-
vonallal foglalkozé kiilf6ldi munkdk nem hivatkoztak a fenti forrasra, hiszen nem
tlinik kézenfekv6nek, hogy reptiléssel foglalkozé kutatok a hadsereg vagy a haditenge-
részet iratcsomoi kozt kutassanak.

11 Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925. BAMA RM 20/ 284
12 BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.
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1. szdmu melléklet.

Emlékirat Spanyolorszag repiiléstigyérdl. (Egy madridi bizalmi
ember jelentése)!

[...]

Egyértelmiien abbdl kell kiindulni, hogy Spanyolorszagot teljes
egészében meg kell héditani Németorszdg szdmadara. Spanyolor-
szaggal egyidejlileg Dél-Amerika is megszerezhet6. Spanyolorszag
ugyanis manapsag, sokkal inkdbb, mint barmikor, hid Dél-Amerika
felé.* [...]

Ha Spanyolorszdgot meg akarjuk hdditani, egy pontot szem eldtt
kell tartani, ami kéril az egész projekt forog, nevezetesen azt, hogy
Spanyolorszdg [a repul6gépl-épitésben és [a 1égi] forgalomban
6nallg akar lenni. Ez katonai szempontbdl nézve kétségkiviil indo-
kolt és sziikségszert, és aki ezt a kfvetelményt nem akarja elismerni,
az mar az elején kiesik a versenytarsak kozil.'s

Hogy vajon Spanyolorszag egydltalan és mennyiben keriilhet
abba helyzetbe, hogy sajat er6bdl ezeket a magasroptli terveket
megvaldsitsa, az egy mdas kérdés. Beldthato idén belil Spanyolor-
szag mindenesetre fiiggd marad attdl az orszagtol, illetve cégtdl,
ahonnan a segitséget igénybe veszi.

Egyébirant Spanyolorszag szlizfold, ahol még nagyjabol mindent
meg lehet valdsitani és megszervezni. A fentiekb6l adéddéan az
Osszprojektet 4 részre kell bontani, melyeket egyidejlileg kell
megvaldsitani.

Az egyes feladatok Spanyolorszagban

A kovetkezd tennivalokrol van sz6:

Az Emlékirat Spanyolorszdg repiilésiigyérél” szerz6jét nem sikeriilt ez idaig egyértel-
miien megallapitanunk. A dokumentum mindenesetre szerves részét képezte Grauert

kapitany és Jeschonneck hadnagy ,,Beszdmolo a Spanyolorszdgban tett titrél 1925 dpri-
listdl 1925 juliusdig” cimi memorandumadnak. Az ,,Egy madridi bizalmi ember jelentése”
minden bizonnyal a Junkers Miivek Spanyolorszdgban tevékenykedd egyik vezetd

meghizottjat takarja.

Geheim! Bericht iiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925 BAMA RM 20/ 284

BAMA RM 20/ 284 Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.
Az Unidn-Aérea-Espafiola németbarat spanyol elndke, Mariano Moreno Caracciolo
éppen egy német repiilésiigyi szakfolydiratban megjelent irdsdban feltin6en hasonlo
gondolatokat fejtett ki, mint a sz6ban forgé forras. Moreno Caracciolo 1926-1926: 61-68.
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a) Légiutvonalak tizembe helyezése Spanyolorszdgban, és a Kandri-
szigetek felé, beleértve a csatlakozast az eurdpai 1égiutvonal halo-
zathoz. (Barcelona-Genf)

b) Légi dsszekottetés kiépitése Spanyolorszaghdl (a Kanari-szige-
tektdl) Dél-Amerika felé.1®

¢) A repil6gép épités megkezdése Spanyolorszagban.

d) Katonai 1égiflotta felallitdsa a hadsereg és a hadiflotta szdmara
(kapcsolddva a kereskedelmi l1égitarsasagokhoz) [...]
Spanyolorszadg szamdra kiilonleges jelent6sége van a Kandri-szi-
getekkel vald 6sszekottetésnek. Ez a vonal pillanatnyilag kiemelt
modon képezi a mérlegelés targyat, ambar a fentebbiekhez képest
atmenetileg kevésbé tlinik nyereségesnek. Azonban ez a vonal
képezi a Dél-Amerikdval vald 6sszekottetés els6 szakaszat és éppen
ezért kétségkivil kiilléondsen fontosnak kell tekinteni. (vesd dssze
a b)-veD? [...]

b) Az érdeklédés el6terében a Dél-Amerikaval valo 1égi 6sszekottetés
all. Itt [Spanyolorszagban] nagy lelkesedéssel fogadtdk a Zeppelin'®
[1éghajot 1924. oktéber 12-én], azonban ekdzben a megfontoltan
gondolkodd spanyolok felismerték, hogy végiil bizonyara mégis-
csak a repiil6gép lesz az (a léghajoval szemben — A Szerz8) amelyé
a gy6zelem lesz.

Az Osszekottetés [Dél-] Amerikdval pénziigyileg is j6 Uzletet jelen-
tene, hiszen egy g&zhajout [Dél-] Amerikdba meglehet6sen sok
pénzbe és iddbe keriil. Mindenekel6tt a levélforgalom révén lehet
jelentds bevételre szert tenni. A projektnek a gazdasagi oldal mellett
kiemelked6 politikai jelent6sége is van. Manapsag Franciaorszag
Spanyolorszaggal ténylegesen azon verseng, hogy kit illet a leend6
uralom Dél-Amerikaban. Ezért érthet6 az a kétségheesett torekvés

16 Az 1920-as évek masodik felében a német repiilésiigyi szakirodalom, s ezen belil

17

a geopolitikai irdsok igen gyakran és kiemelt fontossaggal elemezték a fentebbi,
1925-6s Memorandumban jelzett német légligyi térekvés, azaz a ,légi Osszekdttetés
kiépitése Spanyolorszaghdl (a Kandri-szigetekt6l) Dél-Amerika felé” kérdését. Fischer
von Poturzyn 1925; Kredel 1925; Hennig 1928; Blum 1928; Pollog 1929; Orlovius 1930;
Hochholzer 1930; Hennig 1930.

BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.

18 Az Amerikai Egyesiilt Allamok korménya 1922 juniusidban a német jévatétel kereté-

ben egy Graf Zeppelin 1éghajét rendelt. Az LZ 126 1924. oktober 12-én Sevilldbdl indult
az Amerikai Egyesiilt Allamokba.
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is, amit Franciaorszag tesz, hogy a Dél-Amerikaval vald els6 [1égi]

Osszekottetést megkaparintsa. Amennyiben Németorszdgnak repu-
16gépeivel sikeriil megvalésitania, mégha spanyol lobogé alatt is,
ezt [a Dél-Amerika—-Eurdpa 1égi] 6sszekottetést, ugy Németorszag

nemcsak Spanyolorszdgban, hanem Dél-Amerikdban is erds, és

taldan déntd befolydst szerezhet. E probléma fontossagat éppen ezért

egydaltalan nem is lehet eléggé kihangsulyozni. A Dél-Amerikdba

vezetd [légilutvonal nemzetkozi probléma és Németorszdgnak az

elsd helyet kell biztositania maganak. Franciaorszag egészen bizto-
san ugyancsak kiépiti ezt a [1égi] uitvonalat, de remélhet6leg majd

csak mi utdnunk.?

al.l]

Németorszag szamara természetesen ez (az alcdzott — F. F.) forma,
amelyet mar a torvényes okoknal fogva is valasztani kell, azzal az

elénnyel jar, hogy itt (Spanyolorszdgban - F. F.), nem akaddlyozva

a versailles-i szerz6dés altal, ugy tervezhet és épithet az ember,
ahogy akar.? [...]

[...]

A 4. pont elkezdésének legcélszertibb utja

Légiutvonalak kiépitésével kell kezdeniink, mivel a 1égi forgalom-
ban mutatkozik meg leginkdbb a német repiil6gépek félénye. [...]

BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.
Franciaorszag két pilétaja, Costes és Le Brix kapitanyok 1927 oktdberében megis-
mételték Ramon Franco kapitdny 1926-os utjat, mikozben a Périzs-Buenos Aires
repll6utat tébb szakaszban tiz nap alatt tették meg. PAAA Deutsche Gesandschaft
in Argentinien. Bericht an das Auswdrtiges. Buenos Aires, 24. 10. 1927. A francia
kormadny jelentds szubvenciojaval az els6 rendszeres, 10 napig tarté Eurépa-Dél-Ame-
rika légipostai forgalom 1928. mdarcius 1-én indult a Parizs-Perpignan-Alicante-Casab-
lanca-Dakar-Z6ld-foki szigetek -Fernando Noronha-szigetek (Brazilia)-Recife-Rio de
Janeiro- Buenos Aires utvonalon. A repiilégépek akkori kis motorteljesitménye miatt
a nagy 6ceani tavolsagot az afrikai partok és a ,brazil kiszogellés” kozott a francia
Aéropostale 1égitarsasag ugy oldotta meg, hogy Dakar és a Zold-foki szigetek kozott
hidroplanok, mig a Zold-foki szigetek és a braziliai Fernando Noronha-szigetek kozti
6cedni tdvolsdgot gyors torpeddénaszddok alkalmazdsdval hidaltdk at. Fernando
Noronha és Recife kdzott ismét vizi reptilégépek biztositottdk az dsszekottetést, majd
a brazil partok mentén Buenos Airesig az Aéropostale szarazfoldi repiilégépei. Von
heut ab Ozeanflugverkehr. Paris - Buenos Aires in 10 Tagen. Viermal umsteigen. Erste
Beilage zur Vossischen Zeitung. 1928. marcius 1. Nr. 52; Milch: 1928.

BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht iber die Reise nach Spanien von Apr-Juli 1925.
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Tehat allithat6 az, hogy a polgari 1égi forgalom kezdete a dont6
fordul6pont. A [német] érdekl6dés homlokterében a Kandri-szige-
tekre torténd repiilés all, mint a Dél-Amerikdba iranyuld forgalom
els6 allomasa, mint ahogy azt mar emlitettiik. Atmenetileg minden-
esetre a Kandri-szigetekre irdnyul6 reptléforgalom nem lesz renta-
bilis, s6t ellenkez6leg magas szubvenciot igényel.?! Ezt a szakaszt
egyébként is kiillondsen nehéz repilni, mivel az részben lakatlan
tertiiletek és sivatag folott halad at.
A francidknak a legnagyobb érdekiik fliz6dik ahhoz, hogy maguk-
nak biztositsak ezt a szakaszt, és hogy megakadalyozzak, hogy
német vagy angol repiil6gépek koncessziot kapjanak. [...] A francia
kormany a maga részér6l messzemenéen tdmogatja a francia [1égi]
tarsasagot (Latécoére), mely verseng a [spanyolorszagilkoncesszio-
ért. A [Dél-] Amerikaba irdnyul6 repiilésért folyé konkurrenciaharc
tehat ténylegesen a Kanari-szigetekkel folytatott [1égi] forgalom
meginditasardl szol.2
[...]
Magatdl értet6d6, hogy Spanyolorszagban a repiil6gépfejlesztéshez
szliikséges 0sszes kisérlet alegmesszemen6bb mértékig tovabb foly-
tathatd, mivel [Spanyolorszdgban] nemcsak a versailles-i szerz6dés
korlatai szlinnek meg, hanem a Spanyolorszag — [Dél-] Amerika
projekt is szamos kisérletet kovetel még.z
[...]
Németorszag és Spanyolorszag
a) Altalanos megjegyzések
A versailles-i szerz8dés béklydi miatt a repiilégépgyartas Németor-
szdgban nem fejlédhet akadalytalanul. Ezt tehat kiilféldre kellett
kihelyezni, mint ahogy az részben mar meg is tértént, s ebbdl kifo-
lydlag bizonydra nincs akadalya annak sem, hogy (Németorszag
- F. F.) Spanyolorszdgban gyartson [repul6gépeket]. %
[...]

BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-jul 1925.
BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.
BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.
BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht tiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.



I 218 Dr. Hans Luther német exkancellar dél-amerikai repiilé kérutja...

Ha az ember Spanyolorszdgban tartézkodik, nem tud megszaba-
dulni attol az érzéstdl, hogy Németorszaghan Spanyolorszag és
Dél-Amerika jelentdségét abszolut lebecsilik. [...] mi [németek]
Uj [befolyasi, befektetési] teriileteket biztosithatunk magunknak
éppen Spanyolorszdgban és Dél-Amerikdban, melyek pénzigyileg,
politikailag és katonailag végtelen jelent8séggel birhatnak. Ebben
a vonatkozasban nagyon sokat tanulhatnank a franciaktdl, akik
éppenséggel kétségbeesett erdfeszitéseket tesznek, hogy ezeket
a [spanyolorszagi és dél-amerikai befolyasi] tertileteket meghddit-
sdk maguknak.

[...]

Javaslatok

[...] torekedni kell arra, hogy a spanyol nagyiparosokat érdekeltté
tegyiik az 6sszprojektben, és hogy veliik egytitt k6z6s munkat végez-
zuink. Valészintileg Horacio Echevarrieta ur megfeleld személyiség
erre, aki a kozeljov6ben Németorszagba érkezhet. [...] Fontos lenne,
hogy neki Németorszagban minden ajtdt kinyissunk és szamara
a hivatalos [német allami] helyek tdmogatésat is kilatasba helyez-
zik. Megjegyzendd, hogy a kirdly is [XIII. Alfonz] idv6z6lné azt, ha
Echevarrieta ur atvenné az [Eurdpa-Dél-Amerika] 6sszprojektet.” %

Az 1. vildghaboru utan gyorsan kibontakoz6 eurdpai polgari repiilés
tovabbi fejlédésének gatat szabott az, hogy miutdn Németorszdgnak 1922-
tél 1ényegében megtiltottdk modern polgari repiil6gépek gyartasat, Német-
orszag - élve a repiilés adta ujkeletii geopolitikai helyzetével, az ,,Eurdpa
légikeresztje” stratégiai pozicidval — ellenlépésként megtiltotta, hogy
a francia, illetve angol polgari repiill6gépek dthaladjanak a német 1égtér
felett. fgy lehetetlenné vélt példaul a legrovidebb Périzs-Varso, Parizs-
Praga, Parizs-Budapest, Parizs-Bukarest, Parizs-Belgrad 1égiutvonal, illetve
az angolok altal tervezett London-Kair6-Bombay 1éghajo utvonal kiépitése.
Németorszag éppen a légi dimenzionak kdszénhet8en kedvezd kiilpoli-
tikai alku-helyzetbe kerult. Ez tiikroz6dott az 1926. majusi Parizsi Légi
Egyezményekben.? Ezekben a megallapodasokban az antanthatalmak

25 BAMA RM 20/ 284. Geheim! Bericht iiber die Reise nach Spanien von April-Juli 1925.

26 Blum-Pirath 1928; Dedk 2009. Az 1926-0os Parizsi Légi Egyezményekrol 14sd: Dedk
2022: 189.
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lényegében feloldottak a német polgari reptilégépgyartas elé emelt akada-
lyokat. Ennek fejében Németorszdg példdul lehetdvé tette, hogy Fran-
ciaorszag és a kisantant orszagok kozotti 1égiforgalom Dél-Németorszag
felett haladhasson 4t, és leszdllhassanak német reptlétereken, igy példaul
Nirnbergben. Franciaorszag a maga részérdl pedig ellentételezésként
engedélyt adott arra, hogy a Luft Hansa Spanyolorszag (Dél-Amerika)
felé haszndlhassa a francia 1égteret a Stuttgart-Basel-Marseille-Barcelona
uatvonalon.

A korabbi évszadok horizontalis — tengerek, szarazfoldek felszine —
szinterei utan a vertikdlis térdimenzio, a foldrajzi-politikai hatarok felett
ativel6 globdlis dimenzi6ju 1égtér hasznalata annak lehet6ségét tartal-
mazta, hogy Németorszag katonai veresége és a versailles-i szerz6dés
tilto rendelkezései ellenére a polgdrilégiforgalom németorszagi, eurdpai
és Eurdpan kivili (Dél-Amerika) gyors kiépitése révén tovabbra is ipari-
lag-technikailag élenjaré nagyhatalom maradhasson. S6t, a Luft Hansa
1928-ra mar nemcsak Eur6pa, hanem a vilag legnagyobb légiforgalmu
tarsasaga lett. Fejlett német, eurdpai és tengerentuli (Dél-Amerika) 1égi
utvonalhaldzata, és a mogotte allé reptilégépgydrtdsi s izemben tartési
kapacitas egyuttal jol szolgalta az egyik legfontosabb kiil-, ipari és keres-
kedelempolitikai célkitlizést, az ,egyenrangu az egyenranguak kozott”
hatalmi pozici6 elérését is.”’

A német ,transzécean projekt” els6 meteorolégiai prog-
ramja a Minden g6zhajé fedélzetén (1924. marcius-janius)

Kortlbelil ugyanabban az idében, amikor a spanyol 1égtérrel és a dél-
atlantilégiprojekttel kapcsolatos, 1925 nyaran irédott titkos német memo-
randum megfogalmazddott, az Eurdopa-Dél-Amerika interkontinentalis
repiléjarattal kapcsolatos projekt tudomdanyos igény felvetése is nyomon
kovethet6 a korabeli német szakirodalomban. A bonni Ibero-Amerikai
Kutatdintézet folyoiratdban, az Ibero-Amerikanisches Archiv 1925. marci-
usi szamaban jelent meg egy figyelemremélto, ,Eurdpa és Dél-Amerika
kozoti 1égi forgalom. A gazdasagi alapok és gazdasagi kilatasok” cimid

27 Sachsenberg 1924: 119-127.
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iras,?® melynek szerz6je a hamburgi meteoroldgiai intézet kormanyzati
tanacsadodja, dr. Perlewitz volt. Perlewitz 1924 mérciusa és juniusa kozott
nagyszabdsu kutatdsi meteoroldgiai programot hajtott végre a hamburgi
Norddeutscher Lloyd g6zhajotarsasdg Minden g6zhajéjaval. Az oda- és
visszautazas soran a Hamburg-Madeira-Pernambuco-Recife-Rio de Jane-
iro-Santos-Sao Paulo-Buenos Aires utvonalon halad6 hajé fedélzetérsl 123
magas légkori kutatdsokra alkalmas 1éggombot eresztettek fel. A német
meteoroldgus az északi passzatszelek 6vezetén, az egyenlitdi térségén és
a déli passzatszelek térségén hajozott at, és végezte kézben meteoroldgiai
méréseit.

A ,transzé6cean projekt” masodik meteoroldgiai
programja: A Meteor kutatéhajé dél-atlanti
kutato expedicidja (1925. aprilis-1927. julius)

A szisztematikus meteoroldgiai kutatdsok német részrél folytatddtak,
s egészen Uj dimenzidt kaptak akkor, amikor tobb mint két éven, 1925-
1927 kozott, a Reichsmarine egyik specidlisan atalakitott hajoja, a Meteor
végzett. A Weimari Németorszag minden mas tengeri és 1égi hatalmat
megeldzve egy olyan alapos, a dél-atlanti térség uralkodd 1égkori viszo-
nyait komplex mddon feltard specidlis 1égkori mérési munkalatokat
hajtott végre, amelyek sziikséges el6feltételét képezték a biztonsagos,
gazdasagos s menetrendszerd — killéndsen a Nyugat-Afrika- Brazilia
kozotti — dél-atlanti dtrepiiléseknek. A Meteor utja akkoriban nem keltett
nagy feltlinést a Németorszagot legy6z6 antanthatalmak kérében. Ugyan-
akkor nem utolsé sorban éppen ennek a szisztematikus, a vertikdlis
dimenzidt, a dél-atlanti 1égkort, id6jarasi viszonyokat feltdré munkalatok-
nak az eredményeként, a weimari Németorszag oriasi szellemi tudast és
elényt halmozott fel a ,,leveg6 6cednrdl” (Luftozean), amire épiteni tudott
akkor, amikor egyidejiileg mind Eurépdban (igy Spanyolorszdgban), mind
Dél-Amerikaban (igy killéndsen Brazilidban) 1épésrdl 1épésre megvalo-
sitotta azokat a feladatokat, amelyeket Grauert kapitdny és Jeschonnek

28 Perlewitz 1925: 101-122.
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hadnagy vazolt fel 1925 augusztusaban a berlini dontéshozdknak készitett
titkos jelentésiikben.?

A Meteor kutatéhajo két év s két honapig tarto utja soran a délatlanti
térségben tobb mint 67 500 tengeri mérfoldet, azaz az Egyenlitd hosszusa-
gdnak mintegy haromszorosat tette meg.3° A hamburgi Institut fiir Meeres-
kunde nagyszabasu kutatoprojektet dolgozott ki, abbdl kiindulva, hogy
a német tudomdny és tudomdanypolitika a nyilt 6ceant, igy a dél-atlanti
térséget is, mint szabad kutatasi tertiletet felhasznédlhatja, amelyre nem
terjedhettek ki a versailles-i szerz6dés korlatozdsai. A Wilhelmshaven-
bdl induld hajoé utjardl nagyon kevés hirt adtak. A Meteor kutatéhajot
a Marineleitung fénoke, Zenker admiralis 1925. 4prilis 15-én bucsuztatta
el Wilhelmshavenben. Politikai okokbdl célszertinek tlint, hogy minél
kisebb feltlinést keltsenek a nagyszabdasu expedicid el6késziileteinek
nyilvdnossagra hozataldaval. Ki kell hangsulyoznunk, hogy pont ugyan-
ebben az id6ben utazott Spanyolorszagba két német repiil6tiszt, Grauert
kapitdny és Jeschonneck hadnagy, hogy tobbek kozott tanulmanyozzak
a Spanyolorszdg-Kandri-szigetek-Dél-Amerika német interkontinentdlis
légiutvonal kiépitésének lehet§ségeit.

1926 juniusdban a Meteor cirkalé Afrika és Dél-Amerika kozti ,,cikk-
cakk” utja soran 14 napot toltétt ,a vilag legszebb kikot6jében”, Rio de
Janeirdban. A brazil hatésagok nagy figyelemmel fogadtdk a Meteor kapi-
tanyat, Fritz Spiesst, akit audiencidn fogadott Brazilia elnéke, Arthur da
Silva Bernardes is. Az elnok, a tengerészeti miniszter, a kultuszminiszter
és mas személyiségek 1atogatdst tettek a Meteor fedélzetén. Spiess korvett-
kapitadny a latogatast értékelve kiemelte: ,,ugy éreztiik, hogy a brazil ipar
és tudomdany nagyon is tudatdban van annak, hogy az észak-amerikai és
a francia befolyas ellenére milyen sokat koszénhet a német iparnak és
a német tudomanynak.” A német kapitany ugy vélte, hogy a Meteor ridi
latogatasa hozzdjarult az egykor ellenséges, az antanthoz hadvisel§ként
csatlakozd Brazilidval valoé kapcsolatok javitdsahoz, és a Brazilidban €16
németek helyzetének megerd@sitéséhez. 5t

29 Fischer 2015. 175-192.
30 Spiess 1928. 81.
31 Spiess 1928: 239.
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A meteoroldgiai megfigyelések kiiléndsen ott voltak gyakoriak, ahol az
Afrika (Dakar), Z6ld-foki-szigetek és Dél-Amerika (Brazilia) k6zott a terve-
zett1égi utvonalak a legrévidebbek, azaz a legoptimadlisabb voltak. Miutan
a Meteor kutatéhajo kétéves ,cikk-cakk” utja sordn mindig mas héna-
pokban tért vissza ugyanazokra az utvonalszakaszokra, a meteoroldgiai
vizsgdlati eredmények — a Minden expedicidjahoz képest — sokkal gazda-
gabbnak bizonyultak. Spiess kapitany szerint is ,,6ridsi anyagot halmoz-
tunk fel a szabad atmoszféra kutatdsara”.?? A sok ezer méteres magassagba
emelkedd ballonok irdnyvaltozasukrol, emelkedésiik sebességérél minden
percben adatokat tovabbitottak a hajo fedélzetére, melyeket regisztraltak.
Az als¢ 1égkori leveg8aramlatok, széljarasok rétegz6déseinek vizsgalatara
szolgdltak a sarkanyrepiilék. Egy 10 km-es csorl6kotél segitségével el6szor
egy 16 sarkanyt eresztettek fel mintegy 3 km magassdgra, majd 1000 méte-
renként yjabb és ujabb segédsarkdnyokat helyeztek el a kotélzeten, igy
a Meteor a 6 sarkany mellett 5-6 kisebb segéd-sarkanyrepiilégépet is
vontathatott. Oly jelent6s mennyiségli kutatdsi anyag halmozddott fel,
hogy ,a teljes meteoroldgiai megfigyelési anyag az Atlanti-6cedn feletti
léghajozas szamara jelentett gyakorlati értéket”.3

Erdekes és uj technikai megold4sokat dolgoztak ki: a mérési eredmé-
nyek egy részét a tengerbe ejtették, melyet aztan a hajé a fedélzetére
vett. Az adatok egy részét naponta Berlinbe, illetve Hamburgba kiildétt
taviratokkal tovabbitottdk az egész ut sordn. A Kandri-szigetek, majd
a Z06ld-foki-szigetek utdn a hajé a ,brazil konyok” elétt fekvd szigetcso-
port, a Brazilidhoz tartozé Fernando Noronha szigetekhez t6bbszor is
visszatért. A tervezett cedni atrepiilések soran az Ujvilagnak ez volt az
Ovilaghoz (az afrikai Dakarhoz, illetve a Zéld-foki-szigetekhez) legkdze-
lebbi pontja. Eppen ezért a Meteor a Fernando Noronha szigetcsoportot
tobb alkalommal is kérbe hajézta, melynek sordn négy sarkanyt eresz-
tettek a leveg6be. Ily mddon igen sok értékes adatot kaptak a brazil
partok eldtt uralkodé meteoroldgiai viszonyokrdl, hiszen a lehetséges
repildgép- és léghajélandolasok els6dleges célpontja a ,brazil kdnyok”,
Natal-Pernambuco, illetve Fernando Noronha volt.3* Az ugynevezett

32 Spiess 1928: 356.
33 Spiess 1928: 359.
34 Spiess 1928: 81.
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kilencedik profil, a braziliai Sau Roque-fok és az afrikai Freetown kozotti
szakasz kutatdsa volt. Itt az Atlanti-6cedn mintegy 1500 tengeri mérfoldre
sziikiil 6ssze. Epp ez volt az a tengeri térség, pontosabban 1égi zéna, 1égi
folyosd, amelyrdl a projektben részt vev6 kutatok azt allitottak, hogy
a kozeli jov6ben a legkedvezdbb s egyuttal legrovidebb repiilési lehetd-
séget kindlja a német ,dél-atlanti 1égi projekt” megvaldsitasara. A Meteor
meteoroldgusai ezen a szakaszon fejtették ki a legaktivabb tudoményos
tevékenységet: 18 ballont eresztettek fel, 12 500 méteres magassagtol
egészen 18 900 méteres magassagig, de vizsgalatokat végeztek 4 600 és
14 000 méteres magassagokban is. A hetedik és a kilencedik profil kozott
130 fényképfelvételt készitettek a felh6képzddésrdl, tovabba 13 sarkany-
repild-feleresztést végeztek ebben az Afrika és Dél-Amerika kozti legro-
videbb tengeri szakaszon 3 370 méteres legalacsonyabb magassag és
a legmagasabb, 4 630 méteres magassag kozott.>

A meteoroldgiai kutatout befejeztével 1927. junius 23-4n Spiess sorhajo-
kapitdnyt és a Meteor legénységét a birodalmi elnok, Paul von Hindenburg
fogadta, aki napldjaban is megorokitette, hogy ,,a birodalmi elnék urnak
katonai jelentést tettem az utr6l”.%¢ 1934 februdrjaban, miutdn kezdetét
vette a Luft Hansa kozvetlen Berlin-Stuttgart-Rio-Buenos Aires posta-
forgalmi, heti rendszerességi 1égi jarata, a korszak egyik legismertebb
repilési szakért6je és szamos szakkdnyv szerzdje, Fischer von Potorzyn
Stidatlantikflug cim( miivében visszatekintett a transzkontinentdlis repi-
lésekhez elengedhetetlen német meteoroldgiai kutatasokra, igy a Meteor
expedicidra is. 1934-ben megjelent miivében megallapitja, ,hogy a német
meteoroldgia 1923-ban kezdett hozzd az Atlantikum repilési, id§jarasi
viszonyainak kutatdsahoz. Ez a »sietség«, amelyet annak idején sokan
biraltak, a késébbhiek soran nagyon kifizetéd6vé valt. A 25 000 méter
magassagig, egészen a sztratoszféraig nyulé magas 1égkori szélmérések,
[...] melyeket évek 6ta német tuddsok és a német kereskedelmi tengerészet
tisztjei végeztek, [...] nagyon elénydsek lesznek a magasan repild repi-
16gépek 1égi forgalma szdmara. [...] Ezek a piros méréballonok manapsag
a légi kozlekedés kovetkez6 fejlédési korszakanak utjelz6i.”*’

35 Spiess 1928: 275.

36 A Meteor tisztikarat von Reudel birodalmi belliigyminiszter is fogadta, mely fogaddson
részt vett Tirpitz admirdlis is. Spiess 1928: 332.

37 Fischer von Potorzyn 1925: 140.
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Paul Behncke admiralis egy éves dél- és kozép-
amerikai atja (1925. januar és 1926. januar)

Paul Behncke admirdlis 1920 és 1924 k6zott allt a Weimari Koztarsasag
haditengerészete, a Reichsmarine élén, mint a Tengerészeti Vezetés
Fénoke. Mintegy negyedévvel azt kovet6en, hogy Paul Behncke a Chefder
Marineleitung posztjat dtadta Hans Zenker admirdlisnak,1925 januérjatol
egyéves utat tett Dél- és Kozép-Amerikaba.?® Egyik legfontosabb feladatai
kozé tartozott a tervbe vett rendszeres latin-amerikai kiképz6 cirkalo-utak
személyes el6készitése, de feladatai kozé tartozott a Reichsmarine Meteor
kutatohajdja specidlis kiilldetésének, expedicidjanak el6készitése is.* Paul
Behncke a Reichsmarine egykori fénékének latin-amerikai kérutazasa
minden bizonnyal tesztértékii el6képe volt Luther 1926-o0s utjanak.
Behncke utazdsa 1925 janudrjdban kezdédott Brazilidban, Rio de
Janeiréban és 6sszesen tizenegy honapig tartott: felkereste tobbek
kozt Dél-Braziliat is, els6sorban az ottani brazil németséget, elldtoga-
tott Uruguayba, Paraguayba, Argentindba, Chilébe, Bolividba, Peruba,
Ecuadorba, Panamaéaba, Kolumbidba, Venezueldaba, Guatemaliba és
Mexikdéba. Németorszagha Washington és New York érintésével érke-
zett vissza. Jollehet Behncke kiilén kihangsulyozta, hogy a meglatoga-
tott orszdgokba mar szolgalaton kivili admiralisként érkezik, és utja

38 Behncke utjat tébb német hajostarsasdg, valamint hamburgi és a brémai kereskedd-
hézak fizették, de a koltséges egyéves uthoz hozzajarult a Reichswehr és személyesen
Otto Gefler hadiigyminiszter is. Jellemz8, hogy miutdn Behncke visszatért, 1926 janu-
arjaban és februdrjdban els6ként éppen a hamburgi és a brémai kereskedelmi kama-
raban, valamint a Stuttgart székhely(l Deutsches Auslands Institut-ban tartott eléaddast
utjarol. BAMA N. 253/148. Vortrag des Admirals a. D. Paul Behncke iiber seine Reise
nach Siid- und Mittelamerika. Gehalten vor der Geschéftsstelle der deutschen Handel-
skammer in den lateinamerikanischen Landern in Hamburg, der Handelskammer in
Bremen, dem Verein fiir das Deutschtum im Auslande in Bremen und dem Deutschen
Auslandsinstitut Stuttgart im Januar und Februar 1926.

39 Fischer 2004: 31. 1928. november 18-d4n a Marineleitung Groener hadigyminiszter
szamdara beszédtervezetet készitett, melyben a tavoli vizekre is elvezet§ kiilfoldi
kiképzdcirkal6 hasznossagat indokoltak. , A kiilféldi szolgalat a leghatdsosabb eszkoze
a nemzetkdzi kapcsolatok ujjaépitésének és dpoldsanak, a diploméciai képviseleteink
pozicidi er6sitésének, a kiilfold bizalmanak erésitése a német Ujra-felemelkedéshez,
a haborus blindsség elleni kiizdelemhez, a kiillféldon €16 németség megerdsitéséhez és
Osszetartozasahoz, valamint a kereskedelmi kapcsolatok kiépitéséhez.” Idézi: Diilffer
1973: 62.
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»privat” jelleg, az érintett orszadgok elndkei mégis hivatalosan fogadtdk 6t,
s6t utazasahoz rendelkezésre bocsdjtottak példaul vasuti szalonkocsikat,
gépkocsikat, vizi jadrmiiveket. Behncke admiralis feladatai k6zé tartozott
a német piaci részesedés, a német kereskedelem esélyeinek felderitése
is az egyes orszagokban, nem utolsésorban a Latin-Amerikdban m(ikodd
német kereskedelmi hdzak kozvetitése révén. Szamos beszélgetést foly-
tatott dél-amerikai német gazdasagi-kereskedd korokkel, illetve dél-ame-
rikai vezet6 katonai, politikai személyiségekkel. Utja soran meglehetsen
pontos képpel rendelkezett a dél-amerikai orszagok kereskedelmi, gazda-
sagi viszonyairdl, a német export-import lehetségekrdl. Hazatérte utan
Behncke admirdlis kényvet is irt dél-amerikai tapasztalatairgl.

Az admiralis szdmadra vilagos volt, hogy a Dawes-terv utan megnéttek
a német gazdasag exportpiacok iranti sziikségletei, és minden modon
segiteni kell az exportra termel6 iparagak piacra jutasi lehet6ségeit.
Eurdpan kiviil killénésen a latin-amerikai orszagokat tekintette jov6beni
potencidlis nagy piacoknak. Egyéves latin-amerikai korutjanak tapasz-
talatai alapjan, 1927. junius 8-an irt memorandumdban Wilhelm Marx
kancellarnak a kovetkezdket irta: ,Mégha természetszertileg az eurdpai
kérdések allnak kozelebb hozzéank, és azok a meghatdrozdék, mégiscsak
nagy fontossaggal bir szamunkra, hogy a tavolabb fekv§ viladgpolitikai és
vildggazdasagi kapcsolatainkat minden eszkdzzel tAimogassuk.”*

Dr. Hans Luther német exkancellar kilenc orszagot
érint6 dél-amerikai repiilé korutja 1926-ban

A weimari Németorszag ugyan ,,nem hivatalos”, de mégis igen er6teljes
kiilpolitikai nyitasa Latin-Amerika felé Dr. Hans Luther német exkancellar
Dél-Amerika 9 orszdgat—Venezuela, Kolumbia, Peru, Bolivia, Chile, Argentina,
Paraguay, Uruguay és Brazilia — érint6 1926-os 1égi korutja volt.*> A kancellar
neve akkoriban jol ismert volt szerte a vilaghan, s dsszefonddott sikeres
pénziigyminiszteri tevékenységével, amellyel a német rekordinflaciét

40 Behncke 1926.
41 Idézi: Rinke 1996a: 246.
42 Luther vonatot csak egyszer vett igénybe: Chiléb6l Argentindba.



I 226 Dr. Hans Luther német exkancellar dél-amerikai repiilé kérutja...

megfékezte. Luther német gyartmdanyu Junkers F-13 és Dornier (vizi)repiil6-
gépeken tette meg utjdnak szinte egészét a szubkontinensen, s ez a dél-ame-
rikai ,,légi reklamut” nem is tévesztette el a vart s kivant hatast. Az egykori
birodalmi kancelldr, Hans Luther 1926-o0s latin-amerikai korutja igazolta
a német gazdasagi, kereskedelmi korok, killondsen a repilé6gépgyartok
varakozasait a szubkontinensre irdnyulé német exportot illetéen. Ez j6l
tikr6z6dik Hans Luther Gustav Stresemann kuliigyminiszternek irott
tobb optimista feljegyzésében is.** A Ruhr krizis befejez6dése, a Dawes-
terv altal felgyorsitott pénziigyi konszolidacio, a belpolitikai stabilizdlddas,
a Locarno-megéllapodasok 1925 oktdberében és a weimari Németorszag
belépése a Népszovetséghbe 1926 szeptemberében Uj lehet§ségeket terem-
tettek a Stresemann 4ltal fémjelzett német kiilpolitika szdmdra, hogy az
visszaszerezze a Deutsches Reich nagyhatalmi pozicidjat és nemzetkozi
egyenrangusagat.®® A német kiilpolitikdban meger6s6dott az éntudat az
Eurdpan kiviili vilag felé s Latin-Amerika a német kiilpolitikai érdekek
kozéppontjaba kertilt. A német kiképzd cirkdlok?® és prominens személyi-
ségek latin-amerikai utazdsai a 20-as évek mdasodik felének hivatalos
német-latin-amerikai politikdjanak fontos elemévé valtak. Németor-
szag presztizsét igyekeztek ezzel emelni, és a latin-amerikai allamok-
hoz fiz6d6 j6 viszonyt meger6siteni. Szemben az 1. vildghdboru el6tti
id6szakkal, a Reich mar nem tartozott a gyarmattartd hatalmak k6zé, és az

43 Dr. Hans Luther, mint Reichsfinanzminister igen jelent6s szerepet jatszott a német
hiperinflacié megfékezésében. A német kiildottség tagja volt a Dawes-terv targyaldsai
sordn az 1924. évi londoni konferencidn, s a Locarno megdallapodds megkdtésében is
fontos szerepet jatszott. Hans Luther 1925. janudr 20 és 1926. majus 18. kozott toltotte
be a Reichskanzler des Deutschen Reichs tisztséget. 1933 és 1937 kozott nemzetiszocia-
lista Németorszag nagykoévete volt az Amerikai Egyestilt Allamokban.

44 Luther levele Stresemann-nak 1926. augusztus 23. - idézi Rinke 1996a: 51.
45 Ormos-Majoros 1998.

46 Az I. vildghdboru utan a Berlin kiképz6 cirkdlo tette meg 1924/25-ben az elsd tesztér-
téki latin-amerikai vizeken tett latogatdsat: Kolumbia, Kuba, Mexik4, Panama, Venezu-
ela voltak az érintett orszdgok. A kiképz6 cirkald fogadtatdsa latvadnyosan pozitiv volt
az USA kozvetlen érdekszférdjaban. A Berlin masodik kiképzé korutja 1925. oktdbe-
rét6l 1926. februdrjaig mar egész Dél-Amerikdra Kkiterjedt. (Haiti, Panama-csatorna,
Ecuador, Peru, Chile, Argentina, Uruguay, Brazilia). A Hamburg kiképz6 cirkdlé 1926
tavaszan az eddig nem érintett latin-amerikai orszagok meglatogatdsat eredményezte:
Guatemala, El Salvador, Honduras. Mindegyik felkeresett dllamban a korményzati
szervek részérdl a cirkdlo legénysége nagyon pozitiv fogadtatdsban részesiilt.
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I. vilagh&aboru elétt jellemz6 deutsche Gefahr értelmét vesztette a vesztes
haboru miatt.

1926 nyaran a Hamburg-Amerika Linie (HAL) és a Norddeutsche Lloyd -
Stresemann kiiliigyminiszter 6szténzésére —az éppen hivatalarol nemrég
lemondott Luther birodalmi exkancellart egy dél-amerikai oda-vissza
hajéutra hivta meg. Luther tervezett utazasanak f6 célja mindenekel6tt
a német dél-amerikai repiilési érdekek/érdekeltségek propagalasa volt,
s6t az is allithato, hogy a Luther utazds a weimari Németorszag els6 —
az allami és vallalkozdi szférat osszefogo — igen jol koordindlt repiil6gé-
pexport 6sztonz6 akcidja volt. Mind az el6készités, mind a lebonyolitas,
mind a finanszirozas vonatkozdsdban Németorszag tobb minisztériuma,
tovabbd a privat gazdasagi szféra részt vett. Az utazasi koltségben a hajos
tarsasagok mellett a Reichsverkehrsministerium is részt vallalt. A szerve-
zési feladatokban az Auswidrtiges Amt, a német dél-amerikai nagykovet-
ségek és a braziliai Condor Syndikat is szerepet vallalt.

A Stresemann kuliigyminiszter altal 6sztonzott Luther koérutazast az
Auswdrtiges Amt hivatalos széhaszndlatdaban — egy a kancellari funkcio-
jat nemrég befejez6 személyiség — ,,privat ligyeként”, ugymond a politi-
kus ,kilf6ldi pihenéseként” igyekeztek eladni a gyanakvo kiilvilag felé,
mikdzben Luther — &mbar a dél-amerikai korutazasa soran nem rendel-
kezett magas rangu aktiv allami beosztassal — kétségkiviil a weimari
Németorszdg legprominensebb, legbefolydsosabb politikusai kozé
tartozott, akit pénziigyi szakértelme miatt nemzetkozileg is jegyeztek,
igy a személye igen alkalmas volt egy good will Reise megvalositasara.
A hiperinflacioé évei utdn a weimari koztarsasag stabilitdsa jol tikrozte
a német kiilpolitika 1j ambicidit, akaratat a Locarno utdni vilagpolitikai
konstellaciéban. A Dawes-terv altal szabdlyozott német jovatételi kote-
lezettség a német export novelésének kényszerét is jelentette. A német
csucstechnikat elddllité ipar, igy kiillondésen a repilégépipar tamoga-
tasa prioritast kapott s ebben a térekvésben fontos szerepet jatszottak
a latin-amerikai exportpiacok.*’Az 1926 majusaban megkotott Parizsilégi

47 Németorszdgban a vildghdborubdl 6rokolt fejlett technikdra, ipari hatterére jellemzd,
hogy 1925-ben az orszdgban 25 jelent&sebb repiilégépgyarté cég miikodott. Mindez
igen erds belnémet versengést eredményezett a repiilégépgyarak kozott, tovabba az
antant hatalmak er6s kontrollja és korlatozé intézkedései miatt mindez a kilpiacok
keresésére, Europan kivilli export offenzivdra 6sztdnzott, mikozben Latin-Amerika

— amely az akkori német sz6hasznalatban ,az utolsé szabad kontinens” volt, hiszen
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egyezmény megszabaditotta a korlatozd béklydktdl a német repiilé6gép
gyartokat, amely igy elgsegitette a német 1égi aktivitas gyors kiteljesedését
Latin-Amerikdban is.

Stresemann kiiligyminiszter 1926. julius 3-dn egy korlevélben arra
kérte a meglatogatandd dél-amerikai orszdgokban tevékenykedd német
diplomaciai képviseletek vezetdit (Caracas, Bogota, Lima, La Paz, Santi-
ago de Chile, Buenos Aires, Montevideo, Asuncion, Rio de Janeiro), hogy
torekedjenek arra, hogy a volt birodalmi kancellart a legmagasabb
szintl latin-amerikai politikusok, és a kiilfoldi német szervezetek vezet6i
fogadjak. S valdban: az ex-Kanzler hivatalban 1évd allamféknek kijaro
protokollban részesiilt a meglatogatott orszagokban. A német diplo-
maciai képviseletek Oriasi sajtovisszhangrol és diplomadciai sikerekrol
szamoltak be.®® A weimari Németorszag Reisepolitikja nagyban szolgdlta
Németorszag visszatérését a Weltpolitikba.*® s maga Luther vizidi kézott
is szerepelt: ,,ujjaépitésiink, mint nagyhatalom”.5

Az Auswirtiges Amt az egykori birodalmi kancellart mar a kérutazas
el6tt — majd a tébb honapos kint 1éte soran is — szamos kereskedelem-
politikai feljegyzéssel latta el.5! A bogotai német kovetség hasonléan
a tobbi meglatogatott orszaghoz ,felkészit6 munkapapirokat” készitett az
exkancellar szamara. Dr. Luther Bogotdba érkezése el6tt nyilvanvaléan

egyetlen gyarmattartd hatalom sem uralta kozvetleniil - hatalmas kiterjedésével,
geografiai strukturdjaval, bels6 kozlekedési halézatdnak (vasutak) fejletlenségével
kivalo lehet6séget teremtett a repiil6géppel valo kozlekedés szamadra.

48 Rinke 1996a: 187. Neves német személyiségek kés6bbi latogatdsai latin-amerikai lato-
gatasai nem érték el azt a latvanyos fogadtatast, mint Luther esetében. fgy példaul,
amikor 1929-ban Wilhelm Heye a weimari szarazfoldi haderd, a Reichsheer aktiv &llo-
ményban 1év6 f6parancsnoka tett 1atogatést Chilében és Argentindban. Fischer 2005:
339-377.

49 Luther latvanyos latin-amerikai kdrutazdsa minden bizonnyal hatott a Fehér Haz
killpolitikdjara is, ugyanis Herbert Hoover elndk 1928/29 forduléjan ugyancsak egy
latin-amerikai kérutazast tett.

50 A német diploméciai iratokbdl az is egyértelmiien kivilaglik, hogy a német kultura,
a német iskolatigy latin-amerikai propagaldsa azt a célt is szolgalata, hogy ,ellensulyt
képezzen a francia kulturaval szemben” (Reichskanzler AD Luther iiber seine Siidame-
rika-Reise, Besprechungen im Auswdrtigen Amt) idézi Rinke 1996a: 417. Ugyancsak
fontos szlogen volt a bels§ széhasznalatban német kulturpropaganda egy tovabbi
célja is: ,torekedjink ezen népek szimpatidja megnyeréséért, [...] hogy ellensulyt
képezziink az Egyesiilt Allamokkal szemben.”

51 Hans von Reiswitz kovetségi tandcsos1926. szeptemberében rendkiviili meghizatdssal
Chilében tartézkodott, hogy kozvetlentl is el6készitse Hans Luther chilei (dél-ameri-
kai) latogatdsat.
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megelégedéssel olvasta ennek elsd pontjat: ,,A Németorszag iranti szim-
patia Kolumbidban Chilét kovet6en a legnagyobb.”>? Luther kolumbiai
Utja sordn 1926-ban német pilotdk altal navigalt, s a kolumbiai-német 1égi
vegyesvallalat Junkers gépein repult. Errdl a vallalatrél, a SCADTA-rol (Soci-
edad Colombo-Alemana de Transportes Aéreos) a német kovetségi feljegy-
zés ugy tajékoztatta Dr. Luthert, hogy ,,a legjelentésebb német vallalkozas
a SCADTA”.53 A SCADTA formailag ugyan kolumbiai-német vegyesvallalat
volt, de tényleges irdnyitdsa Berlinbdl tortént. A pilotdk, a szereldk (jorészt
a csaszdrilégierd egykori tisztjei) németek, s mindenekel6tt a gépek (Junkers)
német gyartmanyuak voltak. A versailles-i szerz6dés 1égiigyi rendelkezé-
sei kijatszdsdnak kiemelked6en fontos terepe lett a 20-as években Latin-
Amerika, ezen beliil is a kolumbiai SCADTA tevékenysége. A meglatogatott
latin-amerikai orszdgokban mikod6 német egyesiiletek, cégek szamos
fogadast adtak a volt kancellar szdmara, igy példaul a Club Germania
Porto Alegre-ben, és a Verband Deutsch-Brasilianischer Firmen Rio de
Janeiréban 1926 novemberében.5

Az 1920-as évek masodik felében a modern repilégéptechnika —
a kiképzd hadihajo6 latogatasok mellett — 1épett a deutsche Flagge els6d-
leges kulfoldi hordozdjava. A repiil6gép és a 1éghajo a technikai fejlgdés,
a csucstechnika szimbolumava valt a 20-as évek elejétdl. A Versailles utani
allapotban épp ez a modern ipari technoldgia adott reményeket arra, hogy
a Deutsches Reich gazdasagilag ismét felemelkedhet. A Junkers cég egyik
mérndke mondta példaul azt, hogy ,az I. vilaghdborut elveszitettik, de
a vilag legjobb repiil6gépével, a teljesen fémépitési F-13 repiilégéppel
Németorszag rendelkezik”.>> A német repiil6gépek reprezentacios célu
igen hatékony felhaszndldsa kiilénosen az egykori birodalmi kancellar,
Dr. Hans Luther tutja sordn valt nyilvanvaléva, hiszen Dél-Amerikan
beliil szinte mindeniitt német gyartasu repiilégépekkel utazott, s mindezt
a vesztes haboru utdn alig par évvel: igy példdul a Buenos Aires-Rio de
Janeiro kozotti kozel 3000 km-es tavolsagot is — tobb leszallassal tette

52 Rinke 1996a: 417.

53 Vertraulich. Bemerkungen tiiber die Verhéltnisse in Columbien. Bundesarchiv Koblenz
NL. 9. Luther, H. Nr. 29. Columbien 1926.; NL 9 Luther, H. Nr. 37.

54 Rede im Hotel Gloria beim Festessen des Verbandes Deutsch-Brasilianischer Firmen.
Idézi Rinke 1996a: 248.

55 Idézi Rinke 1996a: 422.
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meg —, ami akkor vilagszenzdaciot jelentett. A Hergestellt in Deutschland,
a Made in Germany mdr az 1. vilaghdboru el6tt is egy bejaratott markanév
volt, s Luther repiil6 korutja kizdrdlag német repiil6gépekkel a német
ipar s tudomdny sikeres public relations 1épése volt. A Dornier-Wal és
a Junkers F-13 repiilégépek altal végrehajtott repiilési szakaszok a német
repulégépipar szamara nagy, — s heteken at tartd — sikeres Werbung-ot
jelentettek nemcsak a meglatogatott 9 latin-amerikai orszdgban, hanem
az egész vilagban. Joggal megdllapithatd, hogy ez egy latvanyos, nagy-
stil{, varatlan diplom4ciai lépése volt a Weimari Németorszagnak, amivel
Berlin a német repiil6gépipar presztizsét emelte a francia, illetve ameri-
kai versenytdrsakkal szemben.’ Luther utjanak egyik legjelent§sebb
kovetkezménye — az dridsi propagandasikeren tul — az lett, hogy a brazil
kormdany repiilési koncessziot adott a Luft Hansa érdekeltségi korébe
tartozo brazil Condor, majd VARIG légitarsasagoknak.

1919. december 5-én a Kolumbidban mikdd német keresked6hdzak
és kolumbiai tizletemberek 1étrehoztdk a Sociedad Colombo — Alemana de
Transportes Aéreos (SCADTA) repiil6tarsasagot.’” A SCADTA igen hamar
megkezdte expanziojat azért, hogy rendszeres légijaratokat inditson
Kozép-Amerika orszdgaiba. Itt azonban egyre erételjesebben szamolnia
kellett az USA ellenérdekeltségével és konkurencidjaval. A Fehér Haz
mindenekel§tt a Panama-csatorna védelme miatt tekintett aggodalommal

56 Luther 1927: 820. Charles A. Lindbergh 1927-es atlanti dcedni atrepiilése — Luther
utja fogadtatasahoz képest — persze messze nagyobb vilagszenzaci6 volt. Az Ameri-
kai Egyesiilt Allamok Charles Lindbergh 1927. méajusi atlanti-6ceani atrepiilését kove-
téen, és tekintettel a francia és német dél-atlanti interkontinentélis 1égi ambicidkra, és
a mar létezd eurdpai légiutvonalakra Dél-Amerikdban, 1927. végétdl igen dinamikus
latin-amerikai 1égligyi politikat folytatott északrdl dél felé haladva szubkontinenté-
lis dimenziéban. Az Amerikai Egyesiilt Allamok nyugati félteke-repiiléstratégidjaban
kozponti szerepet jatszott egy New Yorkot Santiagdval és Buenos Aires-szel sszekotd
Eszak-Dél interkontinentalis rendszeres repiiléjarat létesitése. Ennek eredményeként,
mind Dél-Amerika csendes-6cedni, mind pedig atlanti-6cedni partvidékén interkon-
tinentdlis 1égijaratokkal kototte 6ssze New York-ot Santiagoval és Buenos Aires-szel
1929 végére. Orlovius 1930.

57 1920-ban a SCADTA mdr két BMW motorokkal felszerelt Junkers F-13-as repil6géppel
rendelkezett, és december 11-én a Rio Magdalena folyé mentén az Atlanti-6cednrol
sikeresen elérték a kolumbiai f6varost, Bogotat. 1921/22-ben a SCADTA ujabb négy
F-13-as repuil6gépet kapott Németorszaghdl. A SCADTA reptlési teljesitménye igen
latvanyosan fejlédott: 1920-ban 4325 repiilt km 12 utassal és 85 kg teher szallitdsa-
val kezd6dott a latvanyos fejlédés. 1926-ban 486300 km, 2729 utas és 274475 kg teher,
tovabba 26285 kg légipostai kiildemény szerepelt a feljegyzésekben. Ezek az adatok
1929-re mér tébb mint a dupldjdra novekedtek. Rinke 1996b: 665.
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a német-kolumbiai aktivitasokra. A Junkers cég Kolumbia mellett Bolivia-
ban szerzett érdekeltséget, és ért el komoly sikereket, a boliviai német
koldnia példdul egy Junkers F-13-t adomdanyozott a boliviai kormanynak.
1925 nyardn a boliviai német vallalkozok egy német 1égitarsasagot alapi-
tottak: Lloyd Aéreo Boliviano (LAB), mely a boliviai kormanyt6l rendsze-
res szubvencioban részestlt.

Az 1926. janudr 6-an létrehozott Deutsche Luft Hansa AG a német légi
érdekeltségek sulypontjat azonban nem Kolumbidra, hanem egy nagyobb
globdlis kihatasu 1égipolitikai 6sszefliggésrendszer okdn, — a ,transzécean
projekt” miatt — inkabb Brazilidra helyezte. A hatalmas, kontinensnyi
méretd Brazilidban, mivel nem épiilt ki egységes vasuti rendszer, ez
jo lehet6séget kinalt a 1égi kozlekedés szamara.’® 1926-ig a német 1égi
torekvések Latin-Amerikaban kevéssé voltak koordindlva, inkabb a privat
kezdeményezések voltak jellemzdk. Az 1926-0s év azonban fordulatot
hozott. Az 1926 janudrjaban létrejott Deutsche Luft Hansa a német minisz-
tériumokkal a legszorosabban egytuttmiikodott. 1926. majus 21-én aldirt
parizsi 1égi egyezmény kolcsonos atrepulési jogokat biztositott a német,
illetve francia repiil6gépeknek. Ez kiilonosen Németorszag szamadra volt
fontos, mert a Luft Hansa igy Marseille érintésével Barcelondig repil-
hetett, ahol viszont ugyancsak német 6sztdénzésre 1926-ban létrejott az
Iberia spanyol légitarsasag. Igy megteremt6dtek a sziikséges feltételek
egy a dél-atlanti térségen ativeld, Brazilidig terjedd német transzoceani
légiforgalom szamara.

A Luft Hansa a Reichsverkehrsministerium és az Auswdrtiges Amt altal
kordinlt ,transzdcean projekt” a német Latin-Amerika politika egyik

58 Nagy lelkesedést valtott ki, hogy két portugdl repiilds Gago Cautinho és Sacadura
Cabral Lisszabonbdl Rio de Janeirdba repiilt 1922. juniusdban t6bbszori leszallassal.
A Junkers cég 1923. junius 25-én probalta ki az F-13-as repiil6gépét Brazilidban, de az
utasok, igy Hugo Junkers id6sebbik fia is életét vesztette, és igy egy vegyes brazil-né-
met 1égikozlekedési vallalat alapitdsdra a korilmények akkor nem voltak alkalma-
sak. Ennek ellenére a Junkers cég braziliai, s6t globélis terveit nem adta fel, amint
az kivilaglik egy 1923. &prilis 3-4n keltezett, a Kiiliigyi Hivatalnak irt dokumentum-
bél. (Junkers-Werke, Abteilung Luftverkehr an Kopke: ,,A Junkers konszern 1égiligyi
politikaja. A vil4g légiforgalmaban Németorszdg szamara egy olyan részesedés bizto-
sitdsa, amely a német repiilé6gépipar teljesit6képességéhez méltd és amely a szlikséges
piacokat biztositja [...] a Német Birodalom vildgban elfoglalt helyének politikai, kultu-
ralis és gazdasagi helyreallitdsa érdekében.” Idézi Rinke 1996b: 680.



I 232 Dr. Hans Luther német exkancellar dél-amerikai repiilé kérutja...

legfontosabb elemévé valt.>® 1927. majus 17-én de Haas, az Auswidrtiges
Amt egyik felelds irdnyit6ja a kovetkez6 feljegyzést tette: ,Dél-Amerika
koénnyen érthetd okokbol nagyon érdeklédik az Eurdpaval valo 1€gi dssze-
kottetés irdnt. Nyilvanvalo, hogy az az eurdpai orszag, amely els6ként
létesit ilyen 6sszekottetést, oridsi presztizst nyer, és teljesitményét mas,
kiilénoésen ipari teriileteken is ennek megfelel6en fogjak értékelni.”s
Mind Brazilia keleti partvidékén, mind az eurdpai hidfében, Spanyolor-
szdgban és annak szigetein igen intenziv munka folyt. Mindebben nagy
0sztonzd elemet jelentett a francia — hasonld célokat kovetd — transzo-
cedn projekt. Francia 1égligyi korok mar 1923-t61 egy orids projektben
gondolkodtak, amely 1égi utvonalakon keresztiil Franciaorszdgot kotné
Ossze Spanyolorszagon/Portugdlidn at Brazilidig, Uruguay-ig, valamint
Argentindig. A francia 1égiszal a tervek szerint Toulouse-t61 Dakaron at
Brazilia keleti partvidéke mentén egészen Buenos Airesig tartott. Brazi-
lidban tehat a németek szdmdra a legnagyobb konkurenciat a francidk
jelentették. 1924 végétdl a Toulouse székhelyli Latécoéres Argentindban
és Brazilidban ért el sikereket. Az Eurdpa (Sevilla) - Dél-Amerika (braziliai
Natal) interkontinentdlis repiiléutvonal — a dél-atlanti 1égihid — kiépitésé-
ért a 20-as évek mdsodik felétdl oridsi francia-német 1égligyi rivalizalas
bontakozott ki.

Az els6 sikeres 6t szakaszbol 4116 interkontinentdlis repiiléutat Palos de
Moguer (Spanyolorszag, Kolumbusz utja innen indult) Pernambuco, Rio
de Janeiro és Buenos Aires kozott a Kanari-szigetek, a Zold-foki-szigetek
és a ,,brazil konyok” érintésével a spanyol Ramon Franco kapitdny (Fran-
cisco Franco tdbornok 6ccse) hajtotta végre a német Dornier cég Plus Ultra
névre keresztelt Dornier-Wale vizi repiil6gépével 1926. janudr elején,
nagy lelkesedést kivaltva a hispan vilag orszdgaiban. Német részrél ugy
gondoltak, hogy még ennél is nagyobb nemzetkdzi visszhangot fog kival-
tani, amennyiben egy nemzetkozileg is jol ismert német személyiség,

59 A Luft Hansa - s annak spanyol lednyvallalata, az 1927-ben életre hivott Ibéria —
a Zeppelin Miivek, valamint a Junkers Miivek 4ltal alapitott dél-amerikai német légi
lednyvallatok kozos Transozeanprojektje a weimari Németorszag legnagyobb szabasu

— és az allami szubvencidknak koszonhet6en - legkoltségesebb eurdpai kontinensen
kiviili vallalkozdsava valt. Tiz év alatt a Luft Hansa 32,5 milli¢ birodalmi mérka szub-
vencioban részesiilt. PAAA. Aufzeichnung. De Haas. 17. 05. 1927.

60 PAAA Aufzeichnung an das Auswidrtiges Amt. De Haas. Berlin. 17. 05. 1927.
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Dr. Hans Luther egy Reklam Rundreise keretében egy sor dél-amerikai
orszagot német gyartmanyu repiil6gépekkel latogat végig.

Berlinben Luther utazasdnak egyik legfontosabb reklamhatasat-
hozadékat abban jel6lték meg, hogy Brazilidban egy olyan — a német szub-
kontinentdlis és globalis célokat biztosité — 1égiforgalmu vallalkozas j6jjon
létre, amely a német Transozeandienst, azaz a vilag legelsd interkontinen-
talis repiiléjarata szamara szilard braziliai hidf6 — azaz fogadé és indit6
repul6tere —lehet, lekérozve-kiszoritva egyuttal a francia hasonlé célokat
kévet6 konkurencidt. A német és spanyol kovetségek ezért mindent
megtettek annak érdekében, hogy a francia Latécoére ne szerezhessen
monopol poziciokat Brazilia tobb ezer kilométeres atlanti-6cedni part-
vidékén.®* Mind a francidk, mind a németek tehat egyre nagyobb figyelmet
szenteltek a tervezett braziliai hidf§ 1égikoncesszidinak megszerzéséért.
Hans Luther 1926 mdasodik felében tett dél-amerikai kérutjanak legfonto-
sabb célorszdga — a nyolc meglatogatott orszdg utan — éppen ezért egyér-
telmiien Brazilia volt, ahol 1atogatasa eredményeként a brazil kormany
koncessziot adott a Luft Hansa dél-amerikai lednyvallalatanak tekinthetd,
de formailag brazil cégnek, a Condor 1égitarsasagnak. A Condor 1égitarsa-
sag elgszor a Rio de Janeirotdl délre, majd északra Natalig épitette ki belsd
légijaratat, melyet —német részrél — egy koztes 1égi szakasznak tekintettek
Berlin és Buenos Aires k§zott.

Hans Luther ridi latogatdsa alatt szdmos prominens brazil politikust
és Ujsagirot vittek Junkers gépen sétarepiilésre, ezzel bizonyitva a nagy
tavolsagokkal rendelkezd orszagban a repiilés gyorsasagat, hatékonysagat,
biztonsagossagat, és feledtetni egyuttal az 1923-ban lezuhant Junkers
F-13 emlékét. A német szarmazasu brazil kozlekedési miniszter, Victor
Konder nagy tdmogatdja volt a Condor Syindikatnak, akinek repiilését
Riobdl Florianopolisba nagy figyelem kisérte. A németek — mindenekel6tt
Konder segitségével — a francia rivalis 1égitarsasag torekvéseit blokkoltak.
A Condor Syndikat koncessziot kapott a Rio de Janeiro-Rio Grande 1égi
vonalra, melynek elsé szakaszat Rio Grande-bdl Porto Allegre-be 1927
februdrjaban helyezték tizembe.

A Rio Grande do Sur szdvetségi dllamban braziliai német izletemberek,
befolyasos politikusok, iparméagndsok 1927 majusadban megalapitottak

61 A francia levéltari forrdsokbdl ismert, hogy a Brazilidban tevékenykedd francia
katonai misszié nagy aggodalommal figyelte a németek l1égi aktivitdsat Brazilidban.



I 234 Dr. Hans Luther német exkancellar dél-amerikai repiilé kérutja...

egy yj légitarsasagot: S.A. Empresa de Viacao Aérea Rio Grandense (VARIG).
A VARIG 1927 juniusatol miikodtette a Rio Grande-Porto Allegre 1égi utvo-
nalat Pelotason keresztiil. 1927. december elsején Rio de Janeiro székhely-
lyel 1étrejott a formailag/jogilag tisztan brazil Syndicato Condor Limitada.
A korabbi német alapitasu Condor Syndikat formailag megsziint, de annak
német szarmazdasu vezet6i, munkatdrsai atkeriltek a Syndicato Condor-
hoz. A Luft Hansa a részvények tobbségével rendelkezett, és igy brazil
Syndicato Condor a német Luft Hansa anyavallalattdl fliggétt. Brazil dllami
szubvencioknak és Luft Hansa tdimogatasnak koszonhet6en lehet6vé valt
a braziliai belsd 1égi utvonal halézat fokozatos bévitése. E16szor a Rio de
Janeiro — Porto Allegre szakasz iizembe helyezése tortént meg, amelynek
csatlakozdsa volt a VARIG-gal. A Syndicato Condor 1928 januarjaban mar
egész Brazilidra kiterjed6 koncessziot kapott. A Condor és a VARIG szoro-
san egyuttm{ikodott, mikdzben a VARIG tevékenységét csak a Rio Grande
Do Sur allamra korlatozta. 1927 és 1930 kozott a Condor pildtdinak szdma
12-r61 29-re, a német gyartasu repilégépek szama pedig 13-rél 66-ra nove-
kedett. Arepiilések szama megtizszerez6dott, 158-r6l 1514-re emelkedett,
mikodzben a repiil66rdk szama is latvdnyosan emelkedett 844-rél 9879-re.
A megtett kilométerek szdma pedig 119 585-r611 513 915-re n6tt. A brazil
kormanykorok elégedettek voltak a braziliai belsé 1égiforgalom dinami-
kus fejlédésével, amely az Eurdpdaval valo 1égi 6sszekottetés perspektiva-
javal is rendelkezett. 1930 elején a Syndicato Condor forgalomba helyezte
— a Luft Hansa érdekeinek megfelelden — az egyébként nem rentdbilis
braziliai északi szakaszt Rio de Janeiro-t6]l Natalig, ahol csatlakozasi lehe-
t6ség volt Nyugat-Afrika/Eurdpa/Spanyolorszag, pontosabban Berlin felé.®
Osszegezve elmondhat6, hogy a német légiigyi politika f6 célja 1926
és 1930 kozott az volt, hogy el6készitse a csak repiil§gépekkel torténd
Hstranszdéceani” repulést. Ebben jatszott kulcsszerepet a braziliai és
a spanyol szakasz, illetve hidf6. Az ibériai félsziget, mint hidf6, mint ugré-
deszka, kett6s értelemben is fontos volt a német 1égi politika szamara,

62 1930. majusaban repult a Zeppelin 1éghajo el6szor Brazilidba, mégpedig egy ,,harom-
szogleti” ut keretében: Friedrichshafen-Sevilla-Pernambuco-Rio de Janeiro-Lakehurst
(USA). Pernambuco-ban a Syndicato Condor repiil6gépei atvették a Berlinbdl (Sevilla-
bdl) érkezett 1égi postai kiilldeményeket, melyet aztan tovabbszallitottak Ri6ba a Condor
gépei. 1931-ben harom Zeppelin jarat volt Brazilidba a Friedrichhafen-Pernambuco
utvonalon. 1932-1933-ban mér kilenc repiilés tortént. A Condor szallitotta 1égipostai
kildemények tovabbitasa igy a Berlin-Rio tdvolsagon csupdn 6t napot igényelt.
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részben a Zeppelin 1éghajo, részben a Deutsche Luft Hansa repulégépei
miatt. A Luft Hansa 6sztonzésére 1927 mérciusaban 1étrejott a spanyol
légitarsasag, az Iberia Cia Aérea de Transportes. Az Iberia esetében ugyan-
ugy, mint a braziliai Syndicato Condor esetében a részvények tobbségét
a németek spanyol bizalmi emberei szerezték meg. A német-spanyol
légiigyi megdllapodast 1927. december 9-én irtdk ald, melynek eredmé-
nyeként az Iberia rendszeres légijaratot 1étesitett a Madrid-Barcelona
utvonalon, amely igy egy kdzvetlen 6sszekottetést biztositott Berlinnel.
1928-29-ben mind az Iberia, mind a Luft Hansa szamos tesztrepuilést
hajtott végre a Berlin-Sevilla-Kandri-szigetek utvonalon, magat Spanyolor-
szdgot — pontosabban annak repiil6tereit és 1égterét — mint ,,ugrodeszkat”
haszndlva a f§ célkitlizés, a kdzvetlen Berlin-Rio-Buenos Aires 1égijarat
megvaldsitasa érdekében.

Luft Hansa katapulthajok alkalmazasa a Siidatlantik
Projekt keretében Brazilia és Brit-Gambia kozott

Miutdn a Kandri-szigetekre inditott tesztrepiilések sikeresek voltak,
illetve a Syndicato Condor 1930 elején mar tizemeltette a braziliai északi
szakaszt Riotol egészen Natalig, az atlanti-6cedni nyilt 6cedni szakasz
biztonsagos atrepiilése kertilt el6térbe. A francia kormany 1930-ban olyan
megdllapodast kotott Portugaliaval, melynek keretében monopoljogokat
szerzett a francia Latécoére 1égitarsasag. Franciaorszag gyakorlatilag
1égi barrikadot allitott fel a Luft Hansa dél-atlanti projektjével szemben,
mivel a Dél-Amerikdba tart6 német repil6gépek igy nem hasznalhat-
tak — repildgépek radiuszabdl kovetkez6 technikailag elkertlhetetlen
koztes leszallasokra — sem a francia nyugat-afrikai gyarmatokat, sem
pedig a brazil konyokhoz legkdzelebb fekvd portugdl Zold-foki-szigeteket.
Ebben a helyzetben a német kormény a britekhez fordult, hogy tdmoga-
tasukat kérje ahhoz, hogy a Luft Hansa a francia szenegdli Dakar kozelé-
ben fekv§ Brit-Gambidban, Bathurst-ban logisztikai segitséghez jusson.®

63 Rosenstock 2001; Dedk 2021; Dedk 2013; Dedk 2022. A Dél-Amerikdba, pontosabban
Brazilidba térténé atrepiiléshez Eszak-Nyugat-Afrika az olasz repiilés szdmadra is
kindlt kozbiilsé leszallo helyeket.; Benito Mussolini 6szténzésére Italo Balbo egy latva-
nyos és egyuttal a kozeli jov6 1égi haddszatdra is nagy hatast gyakorlo 14 hidroplanbdl
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A Luft Hansa 1931-t6l a brit kormany engedélyével kisérleti reptiléseket
folytathatott a gambiai Bathurstbdl. A brit igenl6 valasz hatterében az 4llt,
hogy London nem kivant Dél-Amerikaba kiépiteni interkontinentalis 1égi
jaratot, mivel via Egyiptom hosszu tdvu birodalmi jaratait részesitette
elényben Dél-Afrikaba, illetve Ausztrdlidba. Az Eurépa-Dél-Amerika 1égi-
utvonal kapcsdn tehat nem titkoztek London és Berlin érdekei, mikdzben
a francia-angol ellentétekbdl adéddéan London semmiképpen sem volt
érdekelt abban, hogy Eurdpa és Dél-Amerika kozotti 1égiutvonalat Parizs
monopolizalja.

A Luft Hansa az Amerika és Dél-Amerika k6zotti 6cedni szakasz dthida-
lasdra egyfeldl nagy teljesitményt, hosszu tdvu repiilésekre képes hidrop-
lanokat fejlesztett ki a nagy 6ceani szakasz athidaldsara. Mdasfeldl a Luft
Hansa egy ,,usz0 szigetet”, a Westfalen katapulthajot allitotta szolgalatba,
mely az Atlanti-6cedn kozepén cirkalva a hidroplanokat a fedélzetére
vette, ahol izemanyaggal foltoltotték és katapult-starttal inditottak éket
Brazilia vagy Afrika irdnydba. Ennek a hidropldan-katapulthajé kombi-
nacionak valt 1932-t6l logisztikai hatterévé a brit engedély birtokaban
Brit-Gambia.®* A sikeres tesztrepiilések utdn a csak repiilégépekkel
lebonyolitott Transozeandienst 1934. februar 3-t6l mikodott menetrend-
szerlien Berlin — Ri6 — Buenos Aires kozott, mely igy a vilag legelsd inter-
kontinentalis menetrend szerinti 1égi jarata lett.

all6 kotelékreptilést hajtott végre 1930. december 17 és 1931. janudr 15 kozott nyolc
leszalldssal az italiai Orbetello és Rio de Janeiro kozott. Balbo, Italo. Repiilérajokkal
az 6cednon at. A Magyar Foldrajzi Tarsasdg Konyvtara. Szerk.: Cholnoky Jené. Buda-
pest, 1931.

64 Fischer von Poturzyn 1934.

65 A Luft Hansa dél-atlanti kéthetenkénti menetrendszerl légiutvonala 1934. febru-
arjatol az alabbi volt: (Berlin) Stuttgart-Sevilla (via Marseilles - Barcelona) 2000 km
(egymotoros Heinkel H 70); Sevilla-Kandri-szigetek, Las Palmas (via Spanyol-Ma-
rokkd, Juby) 1500 km (3 motoros JU 52); Las Palmas-Bathurst, Brit Gambia, 1900 km
(3 motoros JU 52); Bathurst-Natal (via Westfalen katapulthajé), 3500 km (2 motoros
Dornier-Wale hidroplén); Natal-Rio de Janeiro (via Bahia) 2000 km (3 motoros JU 52);
Rio de Janeiro-Buenos Aires (via Santos-Rio Grande-Montevideo) 2700 km (3 motoros
JU 52). Fischer 2006: 261-340.
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Kitekintés: brazil (dél-amerikai) - német légi kapcsolatok,
1934-1939

Az Eurdpa-Dél-Amerika kozvetlen — csak repiil6gépekkel lebonyolitott —
Luft Hansalégipostaijarat az 1924-1934 kozotti évek intenziv fejlesztései
és szamos — dél-amerikai, dél-eurdpai, illetve nyugat-afrikai 1égtérben
végrehajtott — tesztrepiilés utdn 1934 februdrjatol menetrendszertien
kéthetenként kozlekedett 6t napos menetidével Berlin és Buenos Aires
kozott. Ekozben a rivdlis francia 1égitarsasag, a Latécoére, illetve a tarsasa-
got 1934-ben atvevl Air France — Franciaorszag afrikai gyarmatbirodalma
geopolitikai elnyeire épitve —tovabbra is a szenegali Dakar és a braziliai
Natal, azaz az afrikai és amerikai kontinens kozott a repiilégépeknél
lassubb torpeddnaszadokkal hidalta at a 3500 km-es dceani tavolsagot.
Ezzelid6hatranyba keriilt a német Europa-Dél-Amerika légipostai szolga-
lattal szemben, mely a Graf Zeppelin 6rias 1éghajo 1929-es foldkorili, majd
az 1930. majusi elsd Brazilidba tortént reptilése utan 1931-t61 dél-amerikai
utjaival — a Luft Hansa jaratokkal kooperdlva — rendszeres tengerentuli
légipostai, s6t személyszallitasi szolgalatot tett lehetvé.

A transzatlanti utvonalon 1934 februdrjaban indult Luft Hansa menet-
rendszerd 1égi jarat politikai és kereskedelmi konzekvencidi szinte
azonnal jelentkeztek.® Az argentin 1égtér feletti német poziciok kiépi-
tésére iranyuld térekvések a huszas évek masodik felében nem jartak
eredménnyel, az argentin légipostai forgalmat ugyanis a francia Aero-
postale 1égitarsasag bonyolitotta le. Justo argentin elnék azonban 1934
aprilisaban alairta azt a dekrétumot, mely a brazil Condor 1égitarsasagnak
négy évre sz010 1égipostai koncesszidt adott a Rio de Janeiro-Buenos Aires
utvonalra. Ugyan az Air France korabbi légiposta koncesszidja megmaradt,
de monopolhelyzete e szerz6déssel megsziint. Német részr6l oridsi siker-
nek tekintették az Argentinaval kotott 1égipostai megallapodast, mert ettél
egy, — az egész kontinensre kiterjed6 — lavinaszerl folyamat elindulasat

66 A Deutsche Lufthansa a megnovekedett igények miatt rovidesen mar 4 katapulthajét
alkalmazott, a Westfalen utan a Friesenland, a Schwabenland és az Ostmark szolgé-
latba allitdsa tortént meg. Rosenstock, Jirgen: i. m.; 1934 februdr 3-t61 1939. augusz-
tus 28-ig a 3050 km hosszu brit gambiai Bathurst és a braziliai Puerto Natal dceani
szakaszon 0sszesen 481 katapultdlds tortént, s mig kezdetben a Dornier hidroplanok
10 000 levelet, addig 1938-ban mér 80 000 levelet szallitottak Berlinb6l (s persze egész
Eurdpabdl) Buenos Airesig (egész Latin-Amerika szdmara). Dedk 2022: 151.
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vartak. 1934-t6] a nemzetiszocialista postaligyi minisztérium iranyita-
saval valdsagos ,,légipostai expanzi¢” vette kezdetét, melynek eredménye-
ként Luft Hansa jaratokon szdllitottak példdul Nagy-Britannia, Belgium,
Olaszorszag, Svajc, Spanyolorszag légipostai kiildeményeit, és egyuttal
a Condor 1égitarsasag, illetve a Luft Hansa egyre tobb dél-amerikai orszag
légipostai kiildeményeit is szallitotta Eurépaba.

Németorszag 1églgyi politikdja a transzdcedni szolgalat jelent6s
attéréseként konyvelhette el az Arturo Alessandri chilei dllamelnok
altal 1935 oktoberében alairt megéllapoddst, melynek eredményeként
a Condor légitarsasag iizemeltethette az ugynevezett Andesi Szolgdlatot
(Andendienst), azaz a Buenos Aires és Santiago de Chile kozotti 1égipostai
jaratot. E megdallapodassal non stop 1égi utvonal jott 1étre Frankfurtbol az
Atlanti-6ceanon és a dél-amerikai szadrazf6ldén at a Csendes-Gcedn part-
jaig, Santiago de Chiléig, illetve Valparaisdig. Buenos Aires egyre fonto-
sabb elosztépont lett a Luft Hansa szamdra mind északi irdnyban Brazilia,
mind pedig Chile és Bolivia felé.5’ Tekintettel a Buenos Aires-Santiago
kozotti Andendienst nehéz repiilési viszonyaira, 1939 elején mar az akkori
legkorszertibb harommotoros JU-52-es repiil6gépet allitottak szolgalatba,
anagyobb biztonsag és a gyakoribb postajaratok biztositasa végett. A Graf
Zeppelin 1éghajo el6szor 1934 juliusdban repult Riobdl az arg Kitekintés:
brazil entin f§varosig, Buenos Airesig, melynek igen jelent6s propaganda-
hatdsa volt. A Sevilla és Buenos Aires kozotti 1éghajojarat 1924-ben kigon-
dolt terve igy pontosan tiz év multan, 1934-ben valdsult meg.®®

A nemzetiszocialista Németorszag légipostai expanziojat egyfeldl
a Condor Syndikat, masfeldl a Lloyd Aereo Boliviano (LAB) egyre bdviilg
Boliviadn beliili, illetve a Peruba és Ecuadorba irdnyulé tevékenysége segi-
tette. A Luft Hansa szubkontinentalis dimenzidju l1égipostai halézatahoz
1937 novemberében csatlakozott Kolumbia, Venezuela és Brit-Guayana,
valamint a kozép-amerikai dllamok jelent6s része. 1937-1938-ra nyilvan-
valdva valt, hogy a Luft Hansa, illetve annak dél-amerikai lednyvallalatai,
azaz a Condor Syndikat, a LAB és a SCADTA szertedgazo, az egész dél-
amerikai kontinenst vertikdlisan és horizontdlisan is atfogo, egymadsba
kapcsolddo haldzatot hozott 1étre.

67 Berliner Borsen Zeitung, 1936. junius 22.
68 Warthausen 1937.
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1937 6sze és 1939 tavasza kozott Ujabb 1ényeges valtozas kovetkezett
be a Luft Hansa dél-amerikai 1égi politikdjaban. 1937-ig a Lufthansa jaratai
a braziliai Natalban végz6dtek, ahonnan a légipostai szallitmanyokat
a Lufthansdval szoros kapcsolatban allg, de formailag brazil 1égitarsasag,
a Condor vitte tovabbh. 1937 6szétdl azonban targyaldsok kezdédtek el
arrdl, hogy a Natal, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Santiago de Chile utvo-
nalon a Condor 1égitarsasag mellett a Lufthansa kézvetleniil is részt venne.
Az ABC-orszdgokkal folytatott targyaldsok eredményeként a Lufthansa
megkapta a koncessziot kozvetlen 1égi jarat iizemeltetésére Frankfurtbdl
Natalon at Rio de Janeiro és Buenos Aires érintésével egészen Santia-
goig. Mivel a Condor-Syndikat is fenntartotta ugyanezen repiiléjaratat, igy
egymas mellett miikédtek — nagyobb forgalomstirtiséget elérve — a Luft-
hansa és a német-brazil Condor Syndikat repuldjaratai.

A németlégipostai aktivitas kétségtelen csucspontjat jelentette, amikor
a Lufthansa 1938 majuséban targyaldsokat folytatott arrdl, hogy kozvetlen
1égi jaratot 1étesit a perui Lima és Frankfurt am Main k6z6tt, Rio de Janeiro
és La Paz kozbiilsd leszallohelyekkel. 1938-ban a perui korménnyal foly-
tatott targyaldsok eredményeként 1939 elejétdl rendszeres kozvetlen
1égi jarat mikodott Frankfurt-Natal-Rio de Janeiro-La Paz érintésével
Limaba. Ez természetesen a német 1égi poziciok hallatlan meger@sitését
jelentette Dél-Amerikdban, hiszen igy ujabb keresztirdnyu vonal jott 1étre
a dél-amerikai kontinensen.%® A Buenos Aires — Santiago jarat utan a Rio
— Lima Lufthansa 1égi utvonal beinditdsdval az Atlanti-6ceantodl a Csen-
des-6cednig terjed6 masodik német kelet-nyugati horizontdlis légifolyoso
metszette az Amerikai Egyesiilt Allamok vertikdlis észak-déli, amerikai
ikerkontinensen beliili, mind a keleti, mind a nyugati parton végig huz6do
1égi uitvonalhdlézatat. Az Amerikai Egyesiilt Allamok 1égitigyi politikaja
egyre kevésbhé nézte j6 szemmel a Lufthansa dél-amerikai aktivitasat,
mivel ezek a 1égi utvonalak kulturdlis, gazdasagi, ideoldgiai német expan-
zids tengelyeket is jelentettek a dél-amerikai kontinensen.

A Deutsche Lufthansa kozvetlen 1égi jarat miikodtetésének eredmé-
nyeként egy olyan slirti 1égi halézat formdalddott, mely a kordbbi regio-
ndlis mellett egyre inkabb szubkontinentdlis jelleget 61tott. Az Amerikai
Egyesiilt Allamokban mind inkdbb fenyeget6bbnek érezték a Lufthansa

69 Trotz 1975: 172.



I 240 Dr. Hans Luther német exkancellar dél-amerikai repiilé kérutja...

légipostai aktivitdsat, hisz azt az adtkarolo 1égi utvonal halézatot, melyet
az Amerikai Egyesiilt Allamok 1927-t6] kezdédéen alkalmazott Dél-
Amerika keleti és nyugati partvidékén, tiz év multdn, 1937-1938-ban igen
dinamikus formdban a nemzetiszocialista Németorszdg megismételte.
Az Amerikai Egyesiilt Allamok dél-amerikai 1égifolyoséinak vertikalis és
horizontélis 4tmetszése potencidlisan a Monroe-doktrina megkérddje-
lezését, hatdlyon kiviil helyezését jelentette. A Fehér Haz 1937 végétdl
kezd6dden mar nemcsak a német érdekeltségli SCADTA, LAB és Condor
légitarsasagokra figyelt, hanem sokkal inkabb magara a Lufthansdra. Ugy
tlint, hogy a fentebbi — formailag boliviai, braziliai és kolumbiai — cégek
az eldzd évek sordn nemcsak teljesitették a ,helycsinalds””® funkcidjat,
hanem azok a Lufthansa kozvetlen dél-amerikai jelenléte révén még
inkabb az ,elnémetesedés” (Verdeutschung) iranyaba mutattak.

Az Amerikai Egyesiilt Allamok részérél kiilobndsen azt tartottak
veszélyesnek, hogy 1939 elejére a dél-amerikai kontinenst kétszer
is ,kettémetszette” a Lufthansa kozvetlen jarata, nevezetesen a Rio de
Janeiro-La Paz-Lima utvonal a Csendes-Gceantdl az Atlanti-Gcednig,
illetve attdl délre, ugyancsak az Atlanti-6ceantdl a Csendes-Ocednig
a Buenos Aires-Santiago de Chile 1égifolyosé szakasz. Komoly veszélyként
értelmezték Washingtonban azt a harap6fogdszer stratégiai dtkarolast is,
mely Nataltél Buenos Airesig a Luft Hansa és a Condor Syndikat egyuttm-
kodése révén valdsult meg, s mint egy harapofogé egyik szara fenyeget-
ték az Atlanti-6cedn partjan az észak-amerikai 1égi politikai térekvéseket.
A masik oldalon, a Csendes-6cedn partjan a kolumbiai SCADTA jelentett
potencidlis veszélyt, kiilonos tekintettel a Panama-csatorna kozelségére.
1937-1938-ban egy olyan idészakban, amikor a spanyol polgarhaboru
alatt Németorszag, a Luftwaffe a Condor-légiéval Franco szdmadra igyeke-
zett biztositani a spanyol 1égteret, az abszolut 1égifélényt, a dél-amerikai
térségben ezzel pdrhuzamosan zajlé német 1égi aktivitast illetéen nem
lehettek kétségei az Amerikai Egyesiilt Allamoknak, hogy az egykori Luft
Hansa dél-atlanti projekt messze tulndtt mar a huszas évekbeli korlatozott
légipostai célkitlizéseken. A Németorszag-Amerikai Egyesiilt Allamok —
a Lufthansa/PANAM -1égi rivalizdldsban mar a dél-amerikai 1égtér feletti

70 A német kortars irodalomban gyakran haszndlt fogalmak a ,,helycsindlasra”: Platzma-
chen, Handauflegen, Platzsichern.



Fischer Ferenc 241 I

domindns német kontroll és az USA hattérbe szoritdsanak lehet6sége
jelentette a kozponti kérdést.

A Reichsverkehrsministerium és a Lufthansa altal koordinalt Stidat-
lantikflug-Projekt, az Ovilag és a spanyol-portugal nyelvi Ujvilag kozti
Eurdpa-Afrika-Dél-Amerika gyors interkontinentdlis 1égi 6sszekottetés
biztositasa természetesen Oridsi kihivast jelentett a német repiilégépipar
és a hagyomanyos hadihajo-diplomadcia mellé felzark6zo, majd azt jelen-
t6ségében egyre inkabb felilmuld ,repiil6gép-diplomacia” szamadra.
A hatalmas 1égi tavolsagok athidaldsa, a nyilt 6cedni térségek feletti
repilés szamtalan megoldandé technikai-kiképzési kérdést is felvetett.
Igy a Berlin-Rio-Buenos Aires mintegy 14 000 km-es német interkonti-
nentdlis 1égiutvonal a legjobb ,civil” mdédszernek bizonyult arra, hogy
a versailles-i szerz6dés korlatozo-tilt6 katonai rendelkezései al6l a német
repulégépipar kibujjon. A hivatalosan nem 1étezd német katonai 1égierd
valdjdban mar 1933-ig ujabb és erdsebb - a katonai repiilésbhen is hasz-
nalhato - igen korszerd repul6gépmotorokat és egyre megbizhatobb
tipusokat fejlesztett ki és tesztelt a spanyol, a dél-amerikai és dél-atlanti
- megszoritdsoktdl mentes — nyilt 6cedni, valéban ,nagy tér” (Grossraum)
légtérben. A Luft Hansa szolgalatdban és a dél-atlanti projekt keretében
Spanyolorszdgban és Dél-Amerikaban technikusok és pilétadk szazai
a muiszaki és repiilési tudds olyan Oridsi tarhazat épitették ki, melyekre
aztan épiteni lehetett az 1933 utan elkezd6dott német 1égi ujra felfegyver-
kezéshen.

A 30-as évek legvégén az Amerikai Egyesiilt Allamok nagyon er6s
nyomast gyakorolt a dél-amerikai 1égitarsasagokra, killonosen a kolumbiai
kormanyra, hogy bocsassa el német személyzetét, s helyiikbe alkalmazzanak
észak-amerikai pildtakat és repiil6gépeket. A Panama-csatorndhoz (illetve
annak nagyon kénnyen megrongalhatd zsilipjeihez) oly kozeli kolumbiai
repul6terek, pontosabban a SCADTA gépei, és azok német személyzete
aggasztotta leginkdbb az USA politikai-katonai vezetését. A Fehér Haz
nyomasa eredményeként a SCADTA helyébe a PANAM észak-amerikai 1égi-
tarsasag lépett.”

Nicholas J. Spykman az Amerikai Egyesiilt Allamok egyik legnagyobb
hatasu geopolitikusa, az Institute of International Studies igazgatoja
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1943-ban, kdzvetleniil a halala el6tt az Amerikai Egyesiilt Allamok és
Németorszag 1930-as évek végi Dél-Amerikaval kapcsolatos geopolitikai,
1égtér politikai rivalizdlasardl az alabbiakat irta: ,,[...] még ha lehetséges
is lett volna, hogy Eurdpa miatt elkeriiljiik a haborut Németorszaggal,
a dél-amerikai hegemonia miatt nem volt elkeriilhetd a haboru Német-
orszaggal.””?
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