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Abstract

The Hungarian Merchant Navy in the First World War: Losses Be-
yond the Adriatic and Europe

The Hungarian merchant navy of Fiume, though not small by inter-
national standards, consisted mainly of modern steamships engaged
in international trade. At the outbreak of World War I, Hungarian
and Austro-Hungarian authorities, along with shipowners, worked to
return these valuable vessels to home ports. Some were repurposed
for military transport in the Adriatic, while others were hidden in
safe Dalmatian harbors. However, by the end of 1914, 36 of the 74
most valuable ships had not reached home ports. Many were seized
early on by enemy forces or later confiscated when previously neu-
tral countries, such as Italy, Portugal, or the United States, entered
the war. These ships were renamed, put to work, and their crews
taken as prisoners. The remaining vessels spent the war interned in
far-off ports, including Brazil, Argentina, and Sumatra. Very little is
known about their eventual fate, and many details remain unclear to
this day. Drawing on archival sources from Fiume/Rijeka, this study
seeks to shed light on the fate of these ships and their crews, focusing
particularly on those taken outside Europe. It aims to contribute to
our understanding of the Hungarian merchant navy’s wartime expe-
rience, especially in regions beyond the Adriatic.

Keywords maritime history, Fiume, WWI, United States, United
Kingdom, Italy, Brazil, Argentina, Sumatra, Somalia, steamships
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Bevezetés

A tanulmdny arra keresi a valaszt, hogy a fiumei magyar kereskedelmi
tengerészet nemzetkozi forgalomban kozlekedett, az Adriatél tavoli
vizeken rekedt hajoinak és legénységeiknek miként alakult a sorsa az els6
vildghdhoru éveiben a vilag kiilonb6z6 foldrészein. A hdboru kitorésekor
549 hajot szamlélo magyar kereskedelmi flotta szallitoképességének tobb
mint 90%-at azok a hajok adtdk, amelyek az Adrian kivuli forgalomban
vettek részt.! Természetes, hogy ez a hajéadllomany a haboru kitérésekor
is uton volt a vilag tengerin és 6cednjain. Noha az Osztrak-Magyar Monar-
chia diploma4ciai szervei, valamint a budapesti kormany is torekedett arra,
hogy 1914. julius 28-at kdvetden a legtobb hajot hazai kikotébe juttassa,
szamos esetben ez csak tavoli, biztonsagos, vagy — akar csak ideiglenesen
is — annak vélt teriileten valosulhatott meg. Az Adridra vald visszatérés
mdr a haboru els6 heteiben is tulsdgosan kockdazatos lett volna bizonyos
régiokbol. Nem sikeriilt azonban eddig 6sszegezni, hogy mi lett a sorsa
azoknak a magyar tulajdonu hajoknak és azoknak a tengerészeknek, akik
nem tudtak a Monarchia valamelyik adriai kikot6jébe befutni a hdboru
elején.

A tulajdonos részvénytarsasagok és az agazatot iranyité kormdanyzati
szervek természetesen szamos alkalommal igyekeztek kapcsolatba 1épni
a kapitanyokkal, vagy a helyi hatdsdgokkal, iigynokokkel, illetve tajéko-
z6dni a diplomdciai iratokbol, vagy a nemzetkdzi sajté hireibdl. Egyebet
aligha tehettek, hiszen a Monarchia haditengerészete nem gondolhatott
még Adrian kivuli kisebb akcidkra sem, amelyek keretében esetleg bizto-
sithattdk volna a tavoli kereskedelmi érdekeket, vagy éppen a szoban
forgo6 hajéallomanyt. Bar az osztrdk-magyar hadiflotta a foldkozi-ten-
geri olasz és francia rivalisaival szemben egyre jobb mutatékkal rendel-
kezett az 1910-es évek elejére, a haditengerészet alapvetéen nem allt
készen nagyobb, Adrian tuli bevetésekre. S6t a haditengerészet vezet6i
a haboru kitérését még 1913-ban is legkordbban 1916-ra tették.? Noha
a haboru elétt a harmas szdvetség rendszerében voltak olyan elképze-
1ések, miszerint az osztrak—-magyar flotta olasz szovetséges tdmogatas-
sal fog majd megkiizdeni a brit és francia haditengerészettel szemben,

1  Zsigmond 2011: 59.
2 Kramli 2014: 659.
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azonban Olaszorszdg semlegessége 1914 nyaran, késébb pedig az antant
oldalan valoé beavatkozéasa végleg atalakitotta a csdszari és kirdlyi hadi-
tengerészet korabbi elgondoldsait.’ A tavoli kereskedelmi érdekek, illetve
a hazai kikotékon kiviil reked kereskedelmi hajédllomany védelmére igy
meglehetdsen szlik eszkoztar 4llt csak a Monarchia, illetve Magyarorszag
rendelkezésére, 1ényegében csak a hirek figyelésére és informaciok felku-
tatdsara lehetett szoritkozni. Tanulmanyunk elsgsorban a fiumei levéltar-
ban fellelhetd, vonatkoz¢ iratanyag elemzésével ezeket az eréfeszitéseket
kivanja dsszegezni.

A tanulmanyban megfogalmazott téma vizsgalatat — azon tul, hogy
tébbet tudjunk meg a tavoli kik6tékben rekedt hajok és embereknek
sorsarol —, az a gazdasagtorténeti aspektus is motivalja, hogy pontosabb
képet kapjunk az egykor Eurdpa 10. legforgalmasabb kikot6jéb6l — Fiumé-
b6l - operdlo, nemzetkdzi mutatok szerint is jelentds szallitoképességi
magyar tengeri flottat, valamint a tulajdonos részvénytarsasagokat ért
karokrol és veszteségekrdl. Az adriai hadszintéren elszenvedett keres-
kedelmi veszteségekre nézve ugyan még taldlunk adatokat, az Adridn
kivili torténések onalldan azonban eddig nem kaptak nagyobb figyelmet.
Tanulméanyunk ezen a probléman kivan enyhiteni.

Az els6 vildghaboruval foglalkozd tekintélyes mennyiségli szak-
irodalmon belul a tengerészeti vonatkozasu kutatdsok szama is latha-
téan gyarapodik. A vizsgalt témank esetében érdemes kiemelni Wladimir
Aichelburg osztrak torténész és levéltaros munkassagat*. A tekintélyes
angol nyelvi szakirodalomban a téménkat érint6en Lawrence Sondhaus®
és Paul Halpern® munkadit kell megemliteni. Olasz szerzdk kozott elsésor-
ban az Ernesto Gellner és Nereo Castelli szerz6paros 1990-es években
kozreadott kotetei” mutatnak fel értékes adatokat. A legfrissebb olasz
kutatadsok kozil pedig Matteo Barbano friss monografikus munkdja tinik
ki®. Magyar torténészek kozott Balla Tibor, Krdmli Mihdly és Pelles Marton
torténészek munkdit szukséges kiemelni, el6bbiek a hadtudomanyi,

Halpern 2007: 19.

Aichelburg 1988.

Sondhaus 1971.

Halpern 1971; 2007.

Leginkdbb Gellner—Castelli 1991.
Barbano 2022.
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utébbi a gazdasagtorténeti aspektusokat illet6en gazdagitotta a téma szak-
irodalmat. A horvat publikacidk szdma is kezd megélénkiilni, mindene-
kel6tt Ervin Dubrovié® és Igor Stipanovic¢!® ¢sszegz6 munkaira érdemes
a figyelmet felhivni. Nemcsak az elsé vilaghaborut érinté széleskord torté-
nettudomadnyi kutatdsok, hanem a tengerek gazdasagi és globalis jelentd-
ségének historikus értelmezése is szamos Uj szakmunkat eredményezett
az elmult években!!, E szakirodalmi kontextusban tesziink kisérletet arra,
hogy az elsd vilaghdboru el6tt még nemzetkdzi 1éptékben is jelentésnek
mondhatd, am hosszu idére mind a torténettudomdanyi, mind a gazda-
sagtorténeti kutatasok periféridjara kerult fiumei magyar kereskedelmi
tengerészet torténetének eddig kevésbé ismert epizddjarol adjunk atte-
kintést.

A magyar kereskedelmi tengerészet

Az els6 vilaghaboru kitorésének idejére a fiumei kikot6bosl miikodd
magyar tengeri kereskedelmi flotta mar jelentés eredményeket tudott
felmutatni. Hajoi bejartdk a vilag szamos kikotdjét. Az 1870-t6l az Osztrak—
Magyar Monarchian belul is 6nallo, Ausztriatol figgetlen magyar tengeré-
szeti kozigazgatas Fiumében miikédott. A toérténelem sordn az ekkoriban
immaron harmadszor Magyarorszdghoz kerult adriai kikdtévaros fejlesz-
tését a magyar allam biztositotta. A varost 0sszekototték Budapesttel és
a Kérpat-medence jelentds részével, majd a kordbban jelentéktelen kikot6t
egy intenziv modernizacidés program révén Eurdpa tizedik legnagyobb
forgalmu kikotdjévé sikertlt fejleszteni. A magyar allam brit mintara
allami tAmogatdsok rendszere révén hozta létre a magyar tengeri keres-
kedelmi flottat.'?

Az elsd vilaghaboru elétt, 1914 nyardn a magyar tengeri kereske-
delmi hajok nyilvantartdsaban 549 hajo szerepelt.'> Ebb6l 137 g6zhajd,
a tobbi kisebb vitorlas, yacht, vagy barka volt. Utébbiak egyiittesen is alig

9  Dubrovi¢ 2001.

10 Stipanovi¢ 2016.

11 Miller 2012; Osterhammel 2014. Utébbi eredeti megjelenése: Osterhammel 2009.
12 Pelles-Zsigmond 2021: 5-11.

13 Magyar Tengerészeti Evkényv az 1915. évre. (tovabbiakban: MTE): LV.
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képviseltek érdemi szallitasi kapacitast (a 412 egység 6sszesen 1837 NRT
tonnatartalommal birt). A 137 g6zhajo viszont 6sszesen 236.040 brutté-re-
gisztertonnat (BRT), vagyis 147.906 nett6-regisztertonnat (NRT) tett ki.*
A magyar tengeri hajépark szallitoképessége ekkor nagyobb volt, mint az
Oszmdn Birodalomé. Utébbi minddssze 142 gézhajéval és 60 vitorlassal
rendelkezett, ezek egyiittes tonnatartalma 133.158 tonna volt. Nagyjabol
a magyar flotta szallitoképességének felével rendelkezett ekkoriban Portu-
gdlia is.’”® Természetesen lényegesen nagyobb volt az osztrak, a gorog, az
olasz, killongsen pedig a brit, a német, vagy a francia kereskedelmi flotta.
Mégis figyelemre méltd, hogy Magyarorszag egyetlen tengeri kikot6vel,
a magyar allam altal fejlesztett Fiumével milyen jelentés eredményeket
tudott elérni viszonylag rovid id6, vagyis alig fél évszazad alatt.

A magyar kereskedelmi tengerészet szallitoképességének mintegy 92%-a
az Adriai-tengeren kiviili forgalomban vett részt.! Ebben a forgalomban
kozlekedtek a legnagyobb hajok. Jelent6s részitk menetrend szerinti hajé-
zast latott el, masik résziik az un. szabadhajézasban vett részt, vagyis
a tulajdonos vallalat a varhaté haszon fliggvényében déntott a fuvarok
elfogadasaral.

A magyar kereskedelmi tengerészet a vilaghaboruban

A magyar tengeri kereskedelmi flotta — csakugy, mint az osztrak hajépark,
vagy a kozos haditengerészet — a haboru idején 1ényegében az Adriai-ten-
geren belil rekedt, rdadasul a Foldkozi-tengerre vald kijutast biztosito
Otrantdi-szorost az antant er6k a hdborua soran lezartak. Az Adridn maradt
hajokat leginkabb szallitasi feladatokra vették igénybe, amit a Nyugat-Bal-
kén gyenge szarazfoldi kozuti és vasuti kapacitdsai is indokoltta tettek.
A magyar kereskedelmi hajok katonai célu felhaszndlasat illet6en az
alabbi csoportositast végezhetjik el: 1. a katonai szallitdsokra felhaszndlt
hajok, 2. felfegyverzett hajok, 3. egyéb katonai célokra igénybe vett hajok
(pl. tiszti szallas). A Monarchidban még egy tovabbi felhasznédlasi mod is

14 MTE 1915: LV.
15 MTE, 1915: LXXX.
16 MTE 1915: LXIV. és LV.
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1étezett, amikor egykori kereskedelmi hajokat kérhazhajova alakitottak at,
ilyenre azonban csak az osztrak flotta egységei kozott keriilt sor.?’

A magyar kereskedelmi flotta jelentds része természetesen uton volt
a haboru kitérésekor, és azoknak csak egy részét sikertilt hazai, vagyis
osztrak-magyar kikot6be szallitani. A hazatért hajok egy része Fiumébe
keriilt, egy részét a szigetekkel tarkitott, védett dalmadciai teruletekre
menekitették. Utobbira kiilléndsen az olasz hadba 1épést kdvetSen kertlt
sor, amikor Trieszt és Fiume a front kozelébe kertilt, azokat akar 1égi uiton
is tAmadni tudtak.’

A hajok egy részét azonban sosem sikeriilt hazai kikot6be vinni, azokat
megprobaltak tavoli, de biztonsagos, semleges kikdt6be eljuttatni. Néhdny
esetben a hajok ellenséges kézre keriiltek (példaul a brit vagy gyarmati
kik6tékben all6 hajok), illetve tébb esetben egy-egy orszag haboruba
lépésével (példaul Olaszorszag, Portugélia, Amerikai Egyesiilt Allamok)
a kordbban semlegesnek szamito kikgt6ben ugyancsak lefoglaltak ezeket
az egységeket. Néhany hajd pedig egészen tavoli terileteken vészelte at
a haborut, példaul Argentindban, Brazilidban, vagy Szumatra szigetén.

Az Adrian kiviil, foként Eurdpan tuli vizeken rekedt
magyar tengeri hajok helyzete 1914 végéig

Természetes, hogy a magyar kereskedelmi tengerészet hajoinak egy része
a vilaghaboru kitorésekor valahol uton volt a vilag tengerein, vagy éppen
kikotéiben. Ezek hazamenekitése a haboru elsd heteiben és honapjaiban
komoly feladat elé allitotta a magyar tengerészeti hatosagot, a fiumei valla-
latokat, valamint az Osztrak-Magyar Monarchia diplomadcia munkatar-
sait. A mar emlitett 549 hajobol 4116 fiumei magyar kereskedelmi flottdban
mar nem voltak a tdvolsagi vitorlasforgalomban részt veve egységek, csak
korszerli g6zhajok. A part menti, adriai forgalomban miik6dé kisebb vitor-
lasok, valamint az Adridn kozlekedd 63 gézhajo esetében nem okozott
gondot a biztonsagos fiumei kikot6be torténd eljutds. Azonban a 70 hosszu-
jaratu és 4 nagyparti (vagyis a Foldkozi-tenger térségében hajozd) gézhajo
hazajuttatdsa jelentds kihivassa valt. Ez a 74 g6zhaj6 a legtavolabbi kikotdk

17 Zsigmond 2015: 219-222.
18 Zsigmond 2022: 167.
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elérésével tudta szolgalni a magyar kiilkereskedelmet, egyben ezek voltak
alegnagyobb méretli egységek. Ennek a 74 hajonak csupan kevesebb mint
felét sikeriilt hazai kikét6be hivni 1914. augusztus végéig.l® Egy részik
ellenséges, vagy semleges eurdpai kikot6kben, egy részik pedig Eurépan
kivil rekedt.

A flotta megodvasa érdekében a kézos Kuligyminisztérium és a buda-
pesti Kereskedelemiigyi Minisztérium madr julius végén a hivatalos hadial-
lapot beallta el6tt javasolta a tengerhajozasi vallalatoknak, hogy lehet6leg
keriiljék el a brit, francia, orosz és gyarmati kikot6ket. A felhivasokat
ekkor még szdbeli uton adtak, augusztus elején irdsban is kiértesitették az
érintett cégeket.”? A magyar hajokat augusztus elején mar az észak-afrikai
gyarmati kikot6kbe sem engedték utnak.?! Az Adria Rt. és a brit Cunard
tarsasag kozotti szerz6déses jaratokat szolgalo kivandorlohajok mar
augusztusban sem indultak el New Yorkba. Nagy-Britannia hadiizenete
el6tt két nappal a Fiumében éppen kivandorlékra varo Carpathia g6zost
a brit hatdsagok Maltara rendelték.?? A Cunard hamarosan megszakitotta
kapcsolatait a magyar Adria Rt-gal, majd a Cunard engedélyét formali-
san is visszavonta a magyar kormany. Az amerikai kivandorléhajok utjai
ezzel véget értek.

Az Adria Rt. mellett a Magyar Keleti Tengerhaj6zasi Rt. tevékenysé-
gét és flottajat is sulyosan érintette a nyaron kialakult haborus helyzet.
A Keleti Rt. Tdtra nevi hajoja Port Saidban rakodott julius végén, (augusz-
tusban Bejrutban kotott ki?®), a Turul Sidneyben horgonyzott, a Jozsef
Agost Féherceg Ausztralidbol tartott hazafelé Colombd elétt, az Orsova
pedig ugyanitt tartézkodott éppen Ausztralidba feladott rakomannyal.
Ez utébbi harom hajdt a tarsasdg vezetése Holland-Indidba utasitotta.*

Az Atlantica tarsasag Magyarorszdg nevi gézhajoja Cardiffbdl szénra-
koménnyal tartott Fiume felé, amikor Algir kzelében egy francia hadihajé
akarta megdallitani. A magyar hajd sikeresen kitért, majd augusztus 10-én
befutott Fiumébe. A tarsasag szamos hajdja volt uton valahol Eurépdban,

19 Zsigmond 2011: 72.

20 DAR]JU-9 1914. III. 185/eln

21 DAR]JU-9 1914. III. 6010.

22 Szerzbdésszegb-e a Carpathia? Az Est, 1914. augusztus 11: 6.
23 DAR]JU-9 1914.1. 6623.

24 DAR]JU-9 1914. 1. 222/eln
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példaul a Grdf Serényi Béla julius végén haladt el Konstantindpoly elétt,
a Polnay ugyanekkor a Gibraltarndl jart. Utobbi Rotterdam felé tartott,
de a britek elfogtak és Falmouthba, késébb Londonba kisérték.> Mind-
ekozben a Morawitz nevii g6zosik éppen az Altanti-6cednt szelte Cardiff-
bdl a Mexikoi-6bol felé, Galveston kikotdjébe. Ugyancsak Amerikaba
tartott a vallalat Budapest nevili hajdja.?

Augusztus 12-én az Adria tarsasag tobb hajdja is uton volt, vagy a legko-
zelebbi kikotdbe jutott, igy példaul a Bdrd Fejérvdry gbzos Odesszdban,
a Bdthori Havre-ban, a Tibor Bordeaux-ban, a Nagy Lajos Glasgowban,
a Carola Maltan volt. Az Orient tarsasdg Kobe nevili g6zdse Manchester
kikotdjében horgonyzott. A Magyar Keleti tarsasag Attildja a brit partok
el6tt volt, a Karpat Newcastleben allt. Ugyanitt tartozkodott a Magyar-hor-
vat szabadhajozasi tarsasag Buda g6zose, ami kés6bb Norvégidba ment.
Még uton volt, de eurdpai vizeken tartézkodott az Adria tarsasag Ferencz
Jozsef Kirdly nevi hajoja, valamint a Kassa, a Széchenyi és a Stefania,
de még Brazilia felé tartott az Atlanti-6cedanon a vallalat Széll Kdalman
gbzo6se.”’” A Magyar-horvat szabadhajozasi tarsasag Korana gézose Cardiff-
bdl Maltara, a Pajkuric-féle cég Kostrendja az azovi-tengeri Taganroghdl
a német Emdenbe tartott. Az Indeficienter g6zos a Fekete-tengert még
a haboru kitorése elétt hagyta el és Glasgow felé haladt. A Magyar nevi
nagyparti g6zos a sziciliai Catanidbdl hazafelé tartott. A magyar hatosa-
gok augusztus 12-i kimutatdsa szerint sszesen még tizenhét magyar hajé
volt uton a nyilt tengeren. Sem semleges, sem szovetséges, vagy hazai
kikét6be nem sikeriilt befutniuk.? Eppen augusztus 12-én a Magyar
Keleti tarsasag Jozsef Agost F6herceg nevii gézhajéja a brit Admiralitas
intézkedésére elhagyta Colombot és ismeretlen kikotd felé vette utjat.
Ugyanezen a napon az Orsova g6zos befutott a szumatriai Padang kiko-
t6jébe. Eredetileg dalmaciai cementet vitt volna Ausztralidba, de a hajot
kénytelenek voltak semleges helyre vinni.® A g6zoseit f6leg tavol-keleti
és mas szabadhajozasi forgalomban kozlekedtet§ Orient tarsasagnak
csupdan egyetlen hajéjat sikertult hazai kikot6be hozni, a Burmdt. A Borneo

25 DAR]JU-9 1914.1. 6487. és DAR JU-9 1914. 1. 6623.
26 DAR]JU-9 1914. 1. 6398.

27 DAR]JU-9 1914.1. 6398.

28 DAR]JU-9 1914. 1. 6366.

29 DAR]JU-9 1916. V. 697.
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a floridai Port Inglisben, a Siam Buenos Airesben, az Orient Spanyolor-
szagban, a Java Rotterdamban a Luzon az olaszorszagi Piombinéban allt
augusztus végén.%

Augusztus 22-én tdjékoztatta a Kereskedelemiigyi Minisztérium
a fiumei magyar tengerészeti hatdsagot, hogy az Atlantica tarsasag
jelentése szerint a Grof Serényi Béla g6z0st a Franciaorszaghoz tartozo
Algirban visszatartottak a helyi hat6sagok.’! A Magyar-horvat szabadhajo-
z4si tarsasadg Korana g6zhajojat egy brit és egy francia hadihajo vizsgdlta
at. A britek Gibraltarnal, a francidk Bisertanal allitottdk meg a magyar
hajét, ami végil Mdltara, majd onnan a gordég Patras kikotdjébe ment.
Ma4ltan a brit hatdsagok a személyzet minden tagjat kotelezték arra, hogy
nem vallalnak katonai szolgalatot Nagy-Britannia és Franciaorszag ellen.
Augusztus végén még mindig 16 magyar hajo volt uton a vilag tengerein.®

A magyar kereskedelmi tengerészetet ért els6 veszteség az Adria Rt.
Bathori g6zosének elsiillyesztése volt. A magyar hajot a brit Minerva
cirkald sillyesztette el a spanyol Vigo kikotdjétél nagyjabdl 30 tengeri
mérfoldnyire. A kapitanyt és a személyzetet a brit hadihaj6 fogsagha ejte-
tette. A személyzetet el6bb Dorchesterben helyezték el, majd egy résziik
a Man szigeten 1év6 douglasi tdborba kerilt, masik résziik Handforthba.
A tiszteket kilon kezelték, 8ket a La Manche csatorndban fekvé Wigh
szigetre vitték, ahol egy hajon kellett lakniuk. Innen a Bristol melletti
Avonmouth-ba vitték 6ket, majd a Temze torkolatdban fekv6é Southend
on Sea-be, ahol szintén egy hajon szallasoltak el 6ket. A tuléldk csak 1915.
madrcius 25-én szabadultak a fogsaghbdl, ekkor indulhattak haza Magyar-
orszagra.’

1914 végére a hetvennégy hosszujaratu vagy nagyparti g6zhajobol
harminchatot még mindig nem sikeriilt osztrak-magyar adriai kikot6be
menekiteni. Osszesen hét magyar gézhajo ellenséges, vagy aggalyosnak
tekintett kikot6be keriilt. Az Adria Rt. flottajdbdl a Széchenyi Lisszabonban,
a Baro Fejérvdry Nikolajeffben, a Tibor Bordeauxban maradt, a Magyar
Keleti tdrsasag Attila g6zhajoja Glasgowban, a Turul Sydneyben, a Kdrpdt

30 DARJU-9 1914.1. 6623.
31 DAR]JU-91914.1. 6623.
32 DAR]JU-9 1914. L. XIV. csoport
33 DAR]JU-9 1914. 1. 6790.
34 Zsigmond 2014: 72-73.
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Newcastle-ben rekedt, mig az Atlantica vallalat Polnay nevi gézose
Londonban. Tovabbi huszonkilenc gézhajo Fiumétdl tavol, de szovetsé-
ges, vagy semleges allam teriletén allt.3> Az Adria Rt. 8 hajdja jart igy,
koztik a Santosban rekedt Buda II. és a Pernambucéban maradt Széll
Kdlmdn. A tobbi spanyol, vagy olasz kikét6ben 4llt. Az Orient tarsasag
6t hajoja koziil a Borneo a floridai Tampa, a Siam az argentinai Rosario
kikotdjében volt, a tobbi eurdpai kikotékben. A Siam a hdboru elején még
Buenos Airesben allt, valamikor kés6bb ment at Rosarioba.’® Az utazas
pontos idejét nem tudjuk, de valamikor a haboru elején vitték at a hajot
az argentin févarostol a Parana folyon felfelé nagyjabol 300 kilométerre
fekvd, biztonsdgos Rosario kikot6jébe.3” A Magyar Keleti tarsasag flottaja-
bdl négy hajobol kettd ugyancsak nem tudott Eurépaba eljutni: az Orsova
a szumatrai Padang, a Jézsef Agost F6herceg pedig az afrikai Mogadis-
cio kikot6jében maradt. A Magyar-Horvat szabadhaj6zasi tarsasagnak
hat hajoja allt semleges, vagy szovetséges kikdt6ben, de ezek legaldbb
mind Eurdépaban, spanyol, német, holland, olasz, vagy gorog tertiileteken.
Az Atlantica 4 hajdjabdl ketté nem tért vissza eurdpai kikotébe: a Galves-
tonban rekedt Morawitz és a szintén Amerikaban maradt Budapest. Mind-
ezeken tul az Indeficienter és a Sodich-féle vallalkozdas egy-egy hajoja allt
még spanyol kikotékben. 3 Ezeknek a hajoknak a hazahozatalara 1914
végével mar szamitani sem lehetett. Kés6bb egy résziik ellenséges kézre
kertlt, ahogyan példaul Olaszorszag, Portugdlia, vagy az Amerikai Egye-
siilt Allamok belépett a haboruba. Egy résziik pedig a legénység tartds
nélkilozése mellett vészelte at a haboru idejét, példaul a Brazilidban,
Argentindban, vagy Szumatran rekedt hajok, melyek mindennapjairol
csak elenyészd forrdsaink vannak. A hajokrol mar a korszakban is kevés
hir allt rendelkezésre, a tulajdonos vallalatok gyakran sajtéhirekbdl,
maganértesiilésekbdl, az egyes kikot6kben dolgozé tigynokségeik utjan,
vagy a konzulatusok révén jutottak leginkabb informaciékhoz.

35 DAR]JU-91915.1. 32.
36 DAR]JU-9 1914.1. 648.
37 DAR]JU-9 1915. III. 89.
38 DAR]JU-9 1915.1. 32.
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Tavoli vizeken rekedt magyar hajok
és legénységiik sorsa

A kulfoldon rekedt hajok személyzetérdl alig voltak hirek, de tudjuk, hogy
a semleges kikot6kben leszerelten 4116 hajok kapitanyai szigoru utasitast
kaptak, hogy semmilyen beszerzést nem kezdeményezhettek kiilfoldon.
Az ellenséges orszdgokban rekedt hajokat ekdzben jellemzéen lefoglaltdk,
s6t haszndlatba is vették, a személyzetre pedig hadifogsag vart.

Egészen kilonods az Oroszorszdgban lefoglalt Bdro Fejérvdry sorsa,
ahol a személyzet szdmdara a tarsasag rendszeres anyagi tdmogatast
kiildott, ami el is jutott a hajo parancsnokdhoz. Errél a kapitany levelei,
valamint a hajo elsé gépészének beszamoldja is tudositanak. A hajorol
Tuchtan Jend els6 gépész 1915. majus 25-én Oroszorszdghol Budapestre
érkezett és a Kereskedelemiigyi Minisztériumban beszamolt arrél is, hogy
a pénzkiilldemények megérkezésig nagy nélkiilozésben toltotték napjaikat,
és a rendszeres segélyeknek koszonhet6en azonban javult az ellatasuk.
Az orosz kormany 1915 augusztusaban viladgossa tette, hogy a haboru
befejezése el6tt a hajot illetd kérdésben nem hajlandé nyilatkozni.*

A Magyar Keleti tarsasag hajoi koziil a Jozsef Agost Féherczeg az afrikai
Mogadiscio kozelében Olasz-Szomalidban zatonyra futott, az Orsovdn
pedig Szumatran tlz utott ki 1915 sordn.** Mindkett6 hajé megmenekiilt,
de minden bizonnyal jelent6s karokat szenvedtek, amelyeket legfeljebb
a személyzet helyben tudott orvosolni. Az Atlantica tdrsasag Nagy-Britannia
altal lefoglalt Polnay g6zose mar 1915. mdjus elején Ausztralidba indult egy
nagyobb szénrakomdannyal immadron brit lobogé alatt.> A hajé tobb utat is
megtett a haboru alatt Ausztralia és Nagy-Britannia kozott, 1916-ban mar
biztosan atnevezték és Polruan néven haszndaltdk.®® 1916. oktober 25-én
zatonyra futott Dunkerque-be tartott egy szénrakomanyaval, nem is lehe-
tett megmenteni.*

39 DAR]JU-91916.1. 11.
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Az olasz hadbalépéssel, 1915. majus 23-a utdn jelent6sebb hajédllomany
kerultismét ellenséges kézre. Ezeket jellemz@en szallitasi feladatokra mar
koran igénybe vették, kivéve az Olga nevi gézhajoét, amit Velence eldtt
amalamoccoi bejaratnal torlaszhajoként elsiillyesztették.* Az olasz kézre
kerult hajokat rendre dtnevezték és mivel Olaszorszagnak nagy sziikksége
volt a tobbi antant orszaghdl érkezd szallitdsokra, igy a hajokat szivesen
vették haszndlatha. Az Adria Rt. Mattlekovits g6zosét viszont mar 1915
nyaran tripoliszi szallitdsokra hasznaltdk.* Kés6bb a Mattlekovits mar
Antonio Sciesa néven az Egyesiilt Allamok és Olaszorszag kikétdi kozott
is tett utakat.*” A hajot 1918. majus 3-4n Néapoly kozelében a Georg von
Trapp parancsnoksdga alatt allo U.14 osztrdk-magyar tengeralattjaro
stllyesztette el. Az Olaszorszagban lefoglalt hajok személyzete jellemzden
még 1915-ben hazautazhatott.

A brit, orosz, francia kikotékben tartézkodo6 hajok személyzetének
egy-egy tagjanak, vagy egy teljes csoportnak a hazautazasardl is vannak
informacidnk. Példaul a mar emlitett Bdthori g6z6sének személyzetének
hadifogsagan és hazatérésén tul ismerjik a Magyar Keleti tarsasag Attila
nevi hajojanak sorsat is. Maga a kapitany, Laczké Mihdly irta meg haza-
utazdsuk térténetét a magyar hatdsdgoknak. A kapitany a haboru elején
megkisérelte, hogy Nagy-Britannidbol a norvégiai Bergenbe vigye a hajot,
de a semleges kikot6be valo menekilést a brit hadihajok megakaddlyoz-
tak. A kapitany és a legénység tobbek kozott megjarta a dublini, redfordi,
stobsi, vagy a man szigeti hadifogolytaborokat.®® Az Attila pedig id6koz-
ben Clutha néven a brit szigetorszag ellatdsara létrehozott londoni The
Shipping Controller tulajdonaba keriilt.

Az olasz hadba 1épéssel a Magyar Keleti tarsasag Tdtra g6zosét is lefog-
laltak az olasz hatdsdgok. Ez volt a legfiatalabb, legkorszertibb magyar hajo,
amely olasz kézre kertilt, a g6zost ugyanis alig egy évvel a vildghaboru kito-
rése el6tt épitették Nagy Britannidban. A haj6 1914 juliusaban Port Saidba
vitt arut, ahonnan augusztus 13-an Bejrutba, majd november 8-4n az 1912
Ota olasznak szamit6 Rodoszra menekiilt. A hajot itt foglaltak le 1915.
majus 23-an az olasz hadba lépés napjan, de hogy a hajé ne menekiilhessen

45 DAR]JU-9 1915.1. 819.
46 DAR]JU-9 1915. III. 2073.
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el, mar az el6z6 napon titkos Orizet ala vetették, a g6z6s berendezéseit
pedig az éjfélkor bedllt hadiadllapot el6tt elkezdték atvenni a helyi olasz
hatdsagok.* A hajot kés6bb Néapolyba vitték, ahol a sziikséges javitasok
utan haszndlatban vették és Cervino névre atkeresztelve augusztus 30-an
mar Amerikaban, a virginiai Norfolkban taldljuk.®® A teljes legénységet
a Dodekanésszosz-szigetekhez tartozé Scarpantoson internaltak.

Az Olasz-Szomalidban &llt Jézsef Agost Féherceget lefoglaltak. Par
honappal kordbbi zatonyra futdsa utdn a legnagyobb valdsziniiség
szerint a terulet févarosanak szamit6 Mogadiscio kikot6jében tartézko-
dott, de a lefoglalas helyeként felmeriilt Itala vagy mas helyi kik6t6 is.
Rakomanya az ausztrdliai Brisbane-ben felvett 691 bdla gyapju volt, amit
Triesztbe kellett volna vinnie. Ezen kivil egy lada, Melbourne-ben bera-
kott cserzett bér is volt a hajén Port Saidba cimezve, tovabba 203 darab
nyersbdér, valamint egy koteg cserzett br Sydneyb6l szintén Triesztbe
feladva.’? Szeptember 27-én ziirichi hirek szerint a g6z6s Messinaban &llt.
A legénység egy részét alexandriai, mas részét szardiniai fogolytaborok-
ban interndltdk. November 19-én és 29-én a haj6 els6 gépésze és szakacsa
Alexandriabol, december 6-an a masodgépész egy szardiniai tdborbol
adott életjelet magarol. A levelek szerint a kapitdny az afrikai Mogadis-
ciéban maradt. 5® Kés6bb a hajét amerikai szdllitdsokra vették igénybe,
majd 1916. aprilis 22-én a wales-i Barrybol Livorndba tarté utjan szénra-
komannyal a fedélzetén a német U19 tengeralattjaré megtorpeddzta és
elstllyesztette.5* A hajo értéke ekkoriban 2.250.000 korona volt.>

1915. junius 19-én az Adria Rt. Rio de Janeiré-i vezérigynoksége
jelentette John A. Thom ugynok lemondésat, ami azt jelentette, hogy
a braziliai Pernambucdban horgonyzo Széll Kalmdn érdekeinek védel-
mét az osztrak-magyar konzulatusra hagytak. A g6z6s parancsnoka julius
31-én t4jékoztatta a tulajdonos tarsasagot, hogy a hajo egyik rakterében —

49 DAR]JU-91915.1. 2771.
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ahol a hajo készenét taroltak — tliz itott ki, a raktar egyes részei leégtek.>
Atizet alegénység oltotta el, és a sziikséges javitasokat — eszkdzbeszerzés
hidnyaban — maguknak kellett elvégezniik.5’

Az év sordn a Magyar Keleti tarsasag Ausztralidban lefoglalt Turul
gbzhajdjat atnevezték és Carawa néven vették hasznalatba. A g6zos
a Nagy-Britannia ellatasat segitd, 1916-ban alakult Commonwealth Gover-
nment Line of Steamers flottdjahoz kertlt. Kilonféle arukat, féleg élelmi-
szert vitt a brit kikot6kbe. A hajé értékét a birdsdg csupan feleannyiban
allapitotta meg, mint a tulajdonos, ami nem volt 1ényegtelen a tarsasag
szamadra, hiszen a rekviralt hajok becsértéke volt a biztositék a hajé
megsemmisiilése vagy megrongalddasa esetén. A céglondoni igyvédeket
is felkért a helyzet tisztazdsara, de révid id6én belil vilagossa valt, hogy
a hajot a hadboru végéig visszatartjak. Mivel a Turul nem szallitott dugarut,
a tulajdonos tarsasag bizott a hdboru utani békés rendezésben.5®

Az Adria Rt. Tibor g6z0sét a francidk vették haszndlatba, leginkdbb
New York-i szallitdsokra. A hajé 1916 marcius végén, illetve &prilis elején
Philadelphidban tartozkodott, majd a francia St. Louis du Rhone-ba
indult.’® Késébb, 1916. augusztus 17-én Marseille el6tt leégett és elstily-
lyedt.® A rakomdany benzin volt, és a hajon tobb robbanas is volt.®* Mivel
a kiégett hajot nem lehetett megmenteni, a kapitany elsiillyesztette, de
oktober elején kiemelték.®

1916 marciusdban Portugalia is belépett a haboruba, igy a haboru
eleje ota Lisszabonban rekedt Széchenyi g&zhajo is ellenséges kézre
kertlt. A tulajdonos Adria tarsasag majus elején tajékoztatta a magyar
Kereskedelemiigyi Minisztériumot, hogy vigoéi ugynokik még aprilis
29-én jelezte a hajd portugal lefoglalasat. A Vigobol érkezett tajékoztatas
szerint a hajo parancsnokat és a legénység tizenkét tagjat Portugalidban
helyezték el, illetve 6t f6t szabadon bocsatottak, akik a spanyol Vigéban
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horgonyzé Nagy Lajos és Stefdnia hajokra keriiltek.®® A kozos Kulugymi-
nisztérium 1916. majus 4-én jelezte a magyar kereskedelemiigyi minisz-
ternek, hogy a madridi kovetség értesiilései szerint a portugdl tengerészeti
hatésag a hajot majus 18-an atkeresztelte Lagosra.5

A hdaboru elején cementrakomdannyal Ausztralidba tarto, majd Padang
kikotdjében menedékre talalt Orsova hajé parancsnokanak 1916. aprilisi
jelentése szerint a g6zos raktarponyvai tonkrementek, azokat Holland-In-
didban kellett beszerezni. A hajé minden sziikségletét csak helyben tudta
fedezni, Magyarorszagrol ugyanis nem tudtak ellatni megfelel§ anya-
gokkal.%5 A bécsi Kuligyminisztérium 1917. szeptember 21-én kelt leve-
1ében arrdl tajékoztatta a magyar kereskedelmi minisztert, hogy a hagai
nagykovetség utjan a holland-indiai fékormanyzosagtdl kapott hirek
szerint a hdboru eleje 6ta Szumatran rekedt hajot a legénység elhagyta,
de a tengerészek egészségiigyileg jol vannak.5¢

1917 8szén a Brazilidban rekedt Széll Kdalmadn g6zosének elsd tisztje
levelet irt az Adria tarsasagnak, amelyben tajékoztatta a tulajdonos céget,
hogy a hajon zavargasok tortek ki. A fesziiltséget a levél szerint a kapitany
tulkapdsai okoztak.5’

Ale nem foglalt, de tadvoli kikot6kben rekedt hajékon minden bizonnyal
gyakoriva valt a nélkiilozés és a fesziiltség. Rdadasul amint a befogado,
semleges orszag belépett a hdboruba az antant oldalan, akkor a személy-
zetre rendszerint hadifogsag vart. A teljesebb kép érdekében jegyezziik
meg, hogy a szovetséges német kikot6kben rekedt magyar hajdokat is
hasznalatba vették a haboru soran, leginkdbb a német és svéd kikoték
kozott lattak el sz4llitasi feladatokat, mint az Adria tarsasag Arad, vagy
a Magyar-Horvat Szabadhaj6zasi Tarsasdg Dunav nevii gézosei.®
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Magyar tengeri hajéveszteségek
az Amerikai Egyesilt Allamok hadba lépésekor

Avildghdboru ideje alatt a kontinensek kozotti, illetve 4ltaldban a tengeri
szdallitdsok dijai megemelkedtek, a megnovekedett szamu katonai szallit-
manyok szinte végtelen hajéteret igényeltek. A hdborus felek igyekeztek
vasdrlasok, lefoglaldsok, hajobérlések utjan is novelni szallitasi képes-
ségeiket. A haborus konjunktura hivta életre tobbek kozott az amerikai
Kerr Steamship Company nevi vallalatot is. Miutan 1917. &prilis 6-4n az
Amerikai Egyesiilt Allamok belépett a hdbortuba, az 1914 nyara 6ta Ameri-
kaban reked osztrak-magyar hajok kozil tobbet is ez a cég vasarolt meg.*°

A Kerr flottajaba ilyen modon harom egykori magyar hajé is beke-
rult. Az egyik az Orient tarsasdg Borneo nevi hajdja volt, ami a haboru
ideje alatt el6bb a floridai Port Inglisben, majd a kozeli Tampdaban &llt.
A masik ketté az Atlantica tarsasag tulajdona volt: a virginiai Newport
Newsban, majd Norflokban rekedt Budapest, valamint a texasi Galveston-
ban horgonyz6 Morawitz.”® A Borneo a Kerkenna, a Budapest a Kerwood,
a Morawitz a Kermoor neveket kapta az uj tulajdonostol. Az intézkedés
tizenharom osztrak hajot is érintett, ezek neveiben ugyancsak a , Ker”
el6tag szerepelt.”* A hajok természetesen bekapcsolodtak az atlanti szdal-
litdsokba. Ezzel pedig az antant orszagok kezére kerult magyar hajok
szdma 19 egységre emelkedett a haboru kitorése o6ta.

Az Egyesiilt Allamokhoz keriilt harom magyar hajo térténete azért is
kiilénos, mert koziiliik kett6 a haboru utdn ujra magyar lobogé ala kertilt.
Az Atlantica tarsasag ugyanis sikeresen ujjaszervezte magat és a Kerr
véllalattol hét egykori osztrak-magyar gézhajot vasarolt meg. Koztik volt
kettd magyar hajo is, a Morawitz (Kermoor) és a Borneo (Kerkenna). Ez
utobbit jegyezték be el6bb a magyar hajoregiszterbe, és Alfold néven ezzel
indult ujra az elsd vildghdboru utdn a magyar tengeri hajok lajstrom-
konyve.”

69 A souvenir of New York City — old and new. 1918: 294.
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Osszegzés

A fiumei magyar kereskedelmi tengerészet nemzetkdzi gsszehasonli-
tasban sem tartozott a legkisebb tengerészetek kozé, rdadasul a flotta
nagyobb része korszert, viszonylag fiatal, illetve a nemzetkozi tdvolsagi
hajézasban alkalmazott g6zhajobdl allt. Ez a hajéallomany rendkivil
értékes volt, igy a haboru elsé heteiben, hdnapjaiban a magyar és oszt-
rdk-magyar hatosagok, illetve a tulajdonos vallalatok mindent megtettek,
hogy ezeket hazai, osztrdk-magyar kikotébe menekitsék. Egy résziikre
az adriai katonai szdllitdsok soran sziikség is mutatkozott, mas résziiket
biztonsagos dalméciai kikot6kben rejtették el. A hajok egy része azonban
sosem tért haza. A legértékesebb, az Adrian kivili szdllitasokra, illetve
a viladg 6cednjain alkalmazhatd hetvennégy g6zhajobol harminchatot
1914 végére sem sikertult hazai kikotdbe eljuttatni. Ezeknek a hajoknak
egy része koran ellenséges (brit, vagy francia) kézre kertlt, jelent6s résziik
azonban csak iddvel, amint egy-egy — korabban biztonsagosnak, semleges-
nek itélt — orszag hadba lépésével lefoglaltak azokat. Igy jartak példaul az
Olaszorszag, Portugalia, vagy az Amerikai Egyesiilt Allamok kikotéiben
menedéket keres6 magyar gézhajok. A hajokat ilyenkor rendre lefog-
laltak, atnevezték és hasznalatba vették, mig a személyzet és a tisztikar
hadifogsagba keriilt. Az egykori fiumei magyar kereskedelmi tengerészet
tovabbi hajoi egyik eddig emlitett halmazba sem helyezhet6k el, azok
mindvégig, a hdboru négy éve alatt tdvoli kikot6ben vészelték at a haborut,
igy Brazilidban, Argentindban, vagy Szumatran. Az egykori magyar hajok
és személyzetiik sorsarol rendkiviil kevés informdcionk allt eddig rendel-
kezésre, illetve szamos tovabbi részletkérdés ismeretlen a mai napig is.
Tanulmanyunk elsgsorban fiumei levéltari forrasokra alapozva kivant
képet adni az Adridn kiviil, f6ként Europdan tuli teruletekre kerilt egykori
magyar tengeri hajokrol és személyzetiik sorsarol.
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Forrasok

DrZzavni arhiv u Rijeci (DARI) JU-9 (0046) Pomorksa oblast za Ugarsko-hrvat-
sko primorje u Rijeci (1870-1918) (A fiumei dllami levéltar Magyar Kirdlyi
Tengerészeti Hatdsag iratai)

A souvenir of New York City — old and new. New York Commercial, New York,
1918.

Magyar Tengerészeti Evkonyv az 1915. évre. Fiume.

Az Est 1914.
Budapesti Hirlap 1916.
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