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A ,Hadak utjan” — A népvandorlaskor fiatal kutatoinak konferenciajat el6szor 1990-ben,
Szentesen rendezték meg nagy érdeklédés kozepette. A rendezvény hianypotlonak szami-
tott, korabban ugyanis nem volt lehet6sége a palyakezdé népvandorlas koros régészeknek,
hogy sajat korosztalyuk korében megosszak egymassal tudomanyos eredményeiket. Mar az
els6 talalkozo interdiszciplinaris egyuttmikodésre torekedett: régészek mellett torténészek,
muivészettorténészek és nyelvészek is eldadast tartottak; az eléadasok alapjan késziilt ta-
nulmanyok kiilon kétetben jelentek meg. A konferencia elnoki tisztjét az els6 alkalom ota
dr. Tomka Péter, a Karpat-medencei népvandorlas kor kiemelked6 kutatéja tolti be.

A szentesi konferencia egy sikeres sorozat els6 allomasa lett: 2015-ben, Révkomaromban a
kezdeményezés mar negyedszazados sziiletésnapjat innepelhette. A ,Hadak atjan” 26. talal-
kozdjanak megszervezését — a sorozat torténetében elészor — az ELTE BTK Régészettudoma-
nyi Intézete vallalta magara. Témajaul a népvandorlas kori gazdasag, kereskedelem és kéz-
miivesség kérdéskoreit valasztottuk. 2016. november 3-4-én Osszesen 47 el6ado6tdl mintegy
32 el6adast hallhattunk, amelyeket témakorok szerint tobb szekcioba — kapcsolatrendszerek,
kereskedelem, gazdalkodas és haztartasok, anyag és technologia, valamint kézmiivesség — so-
roltunk. Ezek kozil most 13 eléadas jelenik meg irasos formaban is, részben magyarul, rész-
ben azonban - a megjelenésnek teret biztosito folydirat, a Dissertationes Archaeologicae irany-
elvei alapjan — angol és német nyelven. Reméljiik, hogy az idegen nyelvi kiadas segitségével
a konferencian bemutatott sokrétd és gyakran Gj modszertani megkozelitésre tamaszkodo
eredmények a nemzetkozi kutatas szamara is hozzatérhet6vé valnak.

Budapest, 2018. oktober 1.
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Az utakrol. Szempontok az uthalézat kutatasahoz:

SzALONTAI CSABA
Salisbury Kft.

csaba.szalontai@gmail.com

Absztrakt

A torténeti tajkutatas és a telepiiléstorténet egyik legizgalmasabb kérdése az, hogy milyen kapcsolati halo
létezett az adott korszakban egy adott népesség adott teriiletén. A torténeti uthalozat kutatasban rendszere-
sen visszatéré kérdés, hogy a kéziratos térképekrol ismert tthalozat vajon midta létezett?

A torténeti korok uthasznalatat vizsgalva azt lathatjuk, hogy mindig is léteztek olyan objektiv és szubjektiv
koriilmények, melyek Osszességiikben arra késztették az utazokat, hogy a mar meglévé utakat hasznaljak
(ithasznalati kényszer). Ez pedig arra enged kovetkeztetni, hogy a folyészabalyozas el6tti Karpat-medencei
utak — és kiilonosen a regionalis, vagy orszagos jelentdségiiek — valoszintileg akar évezredeken keresztiil is
hasznalatban lehettek. Dolgozatunkban ennek igazolasara hozunk konkrét példakat.

A Karpat-medencei uthalozat kutatasa kozel szaz éves multra tekint vissza, és a nagyon fon-
tos médszertani alapvetések mellett jelentds eredményeket ért el kiilonésen a romai-, Arpad-
és kozépkori utak tekintetében.?

A mostani el6adasomban olyan aspektusat kivanjuk bemutatni a kérdés kutatasanak, amely
eddig kevés figyelmet kapott. Kiindulasi alapunk az a taj, melyben az emberi 1ét egyik legfonto-
sabb gazdasagi, tarsadalmi, katonai és népességtorténeti kapcsolati halojat az ut alkotja. Ahhoz
hogy egy vizsgalt teriileten megértsiik az utak kialakulasanak és hasznalatanak logikajat els-
szor azt kell megvilagitanunk, hogy milyen volt az adott taj és az abban é16 ember kapcsolata.

Arisztotelészi értelemben ugyanis az ember a természet része, ahhoz alkot6 modon csatla-
kozik, ezért mindig ki kellett alakitania azt a viszony- és/vagy kapcsolatrendszert, amellyel
a természeti-kornyezeti komplex rendszerben biztositani tudta a sajat, a csaladja vagy népe
létének fenntartasat. Ehhez els6dlegesen arra volt sziiksége, hogy a természeti torvénysze-
riiségeket érté6 modon megfigyelje, a maga szemszogébdl elemezze, majd ezek utan adekvat
valaszokat kellett adnia a természet szabalyszer(i és nem szabalyszeri miikodésére, azaz ah-
hoz aktiv médon kellett viszonyulnia. Minél 6nallobb gazdalkodasi tevékenységet végeztek a
mikro-vagy makro kozosségek, minél fejlettebb tarsadalmi formak jelentek meg, annal inkabb
lazulhatott a kornyezettél valo fiiggdség allapota. A folyamat végére meger6sodé ember pe-
dig ma mar a tevékenységével donté modon hat a kornyezetére és alakitja azt kedvére, még
ha minden negativ hatasat nem is tudja teljes egészében kiiktatni.

Ebben az alkalmazkodasi, tajhasznalati rendszerben az egyik legrégebbi kapcsolodasi pont
a vizrajz—telepiiléstorténet, a morfologia—telepiiléstorténet, uthalozat—telepiiléstorténet kap-

1 A témat részletesen — kozel 100, kiillonbozé korszakbdl felgyijtott irott forras adatait is hasznositva — kifej-
tettiik a doktori disszertacionkban (SzALoNTAI 2014, 69-83). Mostani dolgozatunkban ennek egy roviditett
valtozatat mutatjuk be, mely a konferencian felolvasott eldadas kibévitett, jegyzetekkel ellatott valtozata.

2 A kutatastorténet legutobbi 6sszefoglalasat 1lasd: SziLAcyr 2014; SZALONTAT 2014, 69-75.
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SzaroNTAI Csaba

csolatrendszere. Minden régészeti-, torténeti korszakra érvényes megallapitas, hogy egy tele-
pilési struktura és a telepiilések kozott 1étrehozott kapcesolati hald, az uthalozat kialakulasa az
adott nép tajhoz valo6 viszonyat is jelzi, azt, hogy miként képes alkalmazkodni kérnyezetéhez
és miként helyezte el magat abban, illetve, hogy miként képes a taj el6nyeit a maga javara
hasznositani, hatranyait pedig csokkenteni.

A taj-ember viszonyanak megértéséhez elsddlegesen magat a tajat kell megismerniink, mert
ennek ismerete nélkiil nem érthetjiik meg az emberi viselkedést. Laszl6 Gyula remek gondola-
tat kissé atalakitva azt is mondhatjuk, hogy a t4j is beszél hozzank, nekiink, régészeknek csak
meg kell értentink azt, és minden olyan fontos dolgot el fog mondani magarol, ami nélkiiloz-
hetetlen ahhoz, hogy megértsiik egy adott nép életének egyszerti hétkoznapijait.

Persze be kell vallanunk, hogy egyaltalan nincs kénnyd dolgunk: a modern kor technikai
vivmanyai birtokaban a tobbség meggy6z6déssel vallja, hogy az ember képes uralni a tajat a
koriilotte 1év6 természeti kornyezetet és ezért nem is érti a taj, a természet mikodését, ami
nemcsak kiszolgaltatotta teszi, de pl. a tudomanyos megismerést is negativan befolyasolja. Ez
azonban természetesen nem mindig volt igy. A taj és ember kapcsolataban tobb évezrednyi
tanulasi folyamat zajlott a 19. szazadig a Karpat-medencében, és masutt zajlik most is. Ebben
az ember szamara nem a taj megvaltoztatasa, hanem annak tokéletes megértése, az ahhoz
val6é minél teljesebb alkalmazkodas volt a legfontosabb, ami generaciorol-generaciora szallo
oroklott tudas volt. Csak a 20. szazadi, a tudomanyos-technikai forradalom eszkozeivel felvér-
tezett ember jutott el oda, hogy ez a megismerési folyamat mar nem volt nélkiilozhetetlen a
fennmaradéasahoz, és emiatt szépen lassan el is hanyagolta ezt a tudasat.

A taj-ember kapcsolat megértésnek masik fontos része, hogy megismerjiik azt, hogy maga az
ember mit tudott és mit gondolt a tajrol, a kornyezetérdl. Természetesen nincs esélytink arra,
hogy a 21. szazadi agyunkkal pontosan rekonstrualhassuk pl. egy népvandorlas kori nép gon-
dolkodasat, de azért néha tegyiink egy-egy probat, mert pl. a régészeti jelenségek, vagy tor-
ténelmi folyamatok értelmezését jelentés mértékben megkonnyitheti. Meg kell probalnunk
rekonstrualni egy adott nép tudasat a kdrnyezetér6l, azt a tudast, amit évszazadrol-évszazad-
ra, aparol-fiura szallva adtak tovabb a népek. Hivjuk ezt kollektiv tudasnak, de a tudomanyos
igényesség alapjan legyen a neve tradicionalis kollektiv tudas.

A régészeti korszakokban a Karpat-medencében egymas utan megjelené népek esetében az
ember és kornyezetének kapcsolata 1ényegében azonosnak tekintheté. A kiilonbozé korok
teleptiléseinek és temetdinek topografiai és morfologiai helyzete, a telepiilések szerkezete, az
objektum tipusok, a hazak és a haztartasok osszetétele, az életmoddra utalo régészeti leletek,
az egyének hasznalati targyai mind-mind funkcionalis értelemben azonosak, még akkor is, ha
egyébként tipologiai értelemben el is térnek egymastol. A régészeti korok életmodkutatasa
és a néprajzi ismeretek alapjan az is megallapithatd, hogy a kornyezettel harmoniaban él6
paraszti lét nemcsak a népvandorlas korra jellemz6, de f6 elemeiben a magyar kozépkorra és
ujkorra is egészen a legujabb korig is érvényes lehet vidéken, a paraszti tarsadalomban.

Ez a tobb évezredes életmoddbeli hasonlosag engedi meg a régészet szamara, hogy pl. a néprajzi,
vagy kulturalis antropologiai kutatasokat segitségiil hivja akkor, amikor egy korszak életmaod-
jat vizsgalja. Az azonossagok egyuttal azt is megengedik, hogy az utakkal, utazassal kapcsola-
tos vizsgalatunkba mas korszakok forrasanyagat is hasznositsuk, tekintettel arra, hogy a régé-
szeti korszakok irasos emlékei kozott csak nagyon kevés ezzel kapcsolatos részletet talalunk.
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Az utakrol. Szempontok az uthaldzat kutatasahoz

Ezt felismerve arra térekedtiink, hogy a lehet6 legnagyobb idétavlatbol gytjtsiink a szarazfol-
di utazasokrol irott adatokat. Nemcsak azért, hogy ezaltal a nagy korszakok dsszehasonlitha-
tova valjanak, hanem azért is, mert csak ilyen széles valogatasi alappal lehet igazolni azt, hogy
a szilard utak megjelenése el6tt Iényegében évezredek ota azonos korillmények jellemezték és
torvényszertiségek miikodtették a szarazfoldi utazast, ugyanazokkal a problémakkal talalkoz-
tak az utazok, és ugyanazok a nehézségek vartak rajuk.

Amikor a bevezeténkkel eljutottunk addig a megallapitasig, hogy az ember és kornyezet vi-
szonyrendszerében (tegyiik hozza gyorsan: a paraszti életmddban) tébb ezer éves folytonos-
sag van, és korabban pedig azt allitottuk, hogy az uthal6zat az ember-kornyezet kapcsolata-
nak egyik kézzelfoghato eleme, akkor nem keriilgethetjiik tovabb a forrd kasat, hanem fel kell
tegyiik a témank szempontjabol legfontosabb kérdést:

Ezek szerint felvethet6 az is, hogy az utak hasznalataban toretlen folytonossag van, és az
uthalozat legfontosabb elemei évezredek 6ta azonos nyomvonalon haladnak? Igy tehat az
az uthalozat, amit a kéziratos térképekrél az Alf6ldon jol ismertink vajon részben, vagy egé-
szében visszavetithet-e a népvandorlas korra? Vajon ez a felvetésiink csak a nagy, régiokat
0sszekoto utakra lehet érvényes, vagy a helyi jelentéségli utakra is? Ha igen mennyiben, ha
nem, akkor miért nem?

Mikéozben latszolag nehezen bizonyithato teriiletre tévedtiink, gyorsan jegyezziik meg, hogy
a kérdésfelvetésiink nem teljesen megalapozatlan: az utakkal és az uthalozattal foglalkozo
kutatas ugyanis ma mar csaknem teljesen egyetért abban, hogy a f6bb ttvonalak tekintetében
a 18. szazad vége tithalozat jorészt visszavezethet$ az Arpad-korig is. Az tthalozat folytonos-
saga sem Uj Otlet, mar nagyon régen felmertlt ennek lehetsége, kiillonésen a nagy, orszagos,
vagy regionalis jelent6ségli féutakat esetében, amelyek mar a honfoglalas el6tt is, akar hossz
évszazadokon at is hasznalatban lehettek (pl.: a Duna menti, vagy a balkani 6si ut).

A kérdés megvalaszolasahoz az alabbiakban attekintjiik az athasznalat objektiv és szubjektiv
koriilményeit, melyek 0sszességiikben arra készteti az utazokat, hogy a mar meglévé utakat
hasznaljak (Gthasznalati kényszer):
Objektiv koriilmények:
« A taj alkot6 elemei: vizrajz, domborzat, talaj: tobbszoros determinacio
« Utak és atkel6helyek szoros kapcsolata: az atkel6helyek hatarozzak meg az utak vonalat
« Az utak allapota
+ A kozlekedési eszkozok fejlettsége

Szubjektiv adottsagok:
« Tradicionalis kollektiv tudas a tajrol és kornyezetrdl
« Biztonsag: az Gt mentén lesz telepiilés, atkel6hely, piac, pihenéhely stb.
« Tajékozodas: kémek, felderitok, kisérék, utikalauzok

« Tavolsag és irany megadasa: az Gton haladasban kézben megtett ut (pl. fertaly 6rara
van valami)

+ Gyorsasag

« A folyami atkelés miatti félelem miatt keresni kellett az alkalmas atkel6helyeket

(gazlokat)
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SzaroNTAI Csaba

Az uthalozat feltételezett allandosaganak egyik fontos okat a foldrajzi determinaltsagban ke-
reshetjiik. A Karpat-medencében és azon belill az Alf6ldon az utak nyomvonalat ugyanis donté
mértékben a vizrajzi és domborzati elemek hatarozzak meg, és ezek hatasa sokkal er6sebbnek
tarthatd, mint az, hogy egyébként pedig id6nként lokalis igények is felmeriilnek hosszabb-, vagy
rovidebb tér athidalasara. A foldrajzi determinaltsag masik fontos tényezdje a folyami atkeléhe-
lyek hosszu ideig tart6 allandosaga volt, melyek eleve meghataroztak a lehetséges utiranyokat.

Ahhoz azonban, hogy igazoljuk azt a feltevésiinket, hogy az kozépkori, vagy tjkori uthalozat
azonos, vagy szerves folytatasa a régészeti korok (elsésorban a népvandorlas kor) uthalozata-
nak, tobb dolgot is vizsgalnunk kell.

Az egyik legfontosabb feltétel annak igazolasa, hogy a népvandorlas kor kezdete ota az Al-
foldon népesség kontinuitas volt, mert csakis igy lehet logikus felvetés az, hogy az egymast
kovetd népek az el6z6 korszakok mar létez6 uthalozatat hasznaltak.

Igazolnunk kell azt is, hogy a szarazfoldi utazashoz hasznalt eszk6zok technikaja lényegében
évszazadokon (évezredeken) at valtozatlan volt, mert csak azonos feltételek esetén beszélhe-
tink arrol, hogy az egymast koveté népek azonos modon hasznaltak az utakat. A kiugroéan
magas technikai-technologiai fejlettség birtokaban ugyanis donté modon eltérhet az uthasz-
nalatat a korabbiaktol (pl. romai kor).

Harmadrészt igazolnunk kell azt is, hogy az a taj, amelyben egy adott korszak uthalozata
kialakult nem valtozott olyan mértékben, hogy az jelent6s hatassal lett volna az utak nyom-
vonalara, és a tajban é16 népek ugyanolyan szemlélettel kezelték a koriilményeket.

Mielétt ratérnénk erre, néhany fontos pontositast szitkséges tenniink. Megallapitasaink el-
s6dleges mikro szinten lehetnek érvényesek, és mindig egyedi kontrollt igényelnek. Masod-
szor: amikor uthal6zatrol beszéliink természetesen nem a 17-18. szazadi térképekrol ismert
teljes halozatot értjikk alatta. Hanem els6dlegesen azokat az utakat, amelyek un. transz-
kontinentalisak voltak. A DK-Eur6patol Nyugat-Eurdpa felé vezet6 un. balkani ut, az ebbdl
észak felé agazo balti ut, vagy Dél-Délnyugat Eurdpat a kontinens északi részével 6sszekotd
Borostyan ut esetében aligha meril fel barkiben is kétség a tobb ezer éven tart6 folytonos-
saggal szemben, kiilondsen azért, mert ennek régészeti nyomai is jol kézzelfoghatok. Ertjiik
tovabba a regionalis utakat (pl. a kozépkori kaliz ut a Maros torkolat és Dunaszekesé kozott,
vagy pl. a Budardl Erdélybe vezetd ut, vagy a Hegyaljan végighuzodo 6si kereskedelmi és
hadiut), tovabba harmadlagosan pedig azokat a helyi jelent6ségii utakat, amely egy adott
tarsadalom szamara gazdasagi, tarsadalmi, igazgatasi vagy hatalomgyakorlasi szempontbol
fontosak lehettek és egyuttal a mikroé régiokat is 6sszekapcsolhattak.

Az allandosag igazolasahoz nézziik el8szor azokat az objektiv koriilményeket, amelyek az
utazast, az uthalozat kialakulasat befolyasoltak.

Els6ként a domborzatrél. Az alf6ldi kornyezetben a domborzatnak nincs érdemi hatasa a
nyomvonalak kialakulasara. Ez aldl talan csak a Duna-Tisza kozi Homokhatsag a kivétel,
ahol az uralkodé széljaras ENy-DK irdnyt, egyméassal pArhuzamosan futé homokdombokat
és koztiik pedig jorészt ereket magukban rejté volgyeleteket alakitott ki, és igy az uthalozat
ehhez igazodott.

A t4j fontos alkoto elemei koziil az alf6ldi kdrnyezetben a vizrajznak van a legnagyobb szerepe.
A felszini vizekkel stiriin tagolt teriileteken az orszagutak helye kétszeresen is determinalt volt.
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Egyrészt a nyomvonaluk minden esetben a vizrajzhoz és a morfoloégiahoz alkalmazkodott, le-
het6ség szerint elontésmentes térszineken haladtak, sok esetben jellemz&en az alacsony artér
peremén. Emiatt mikroszinten az itteni utak nyomvonala az évszazadok soran sem valtozott,
hiszen kevés volt az a tér, ahol egy utat vezetni lehetett és a vizrajzi és domborzati allandosag
sem késztette az ott él6ket a nyomvonal athelyezésére.

Masrészt az utak vezetésének iranyat mindig a soron kovetkez6 keresztezd vizen valo atkelés
lehetséges helyszine, a folyami atkelShely, gazlo, rév, hid hatarozta meg. Mivel az atkelési
pontok kijelolése jellemzden a folyok adottsagaibol kovetkezik,® ezért mikrd regionalis szin-
ten célszer( el6szor az egykori gazlok és lehetséges atkel6helyek helyét meghatarozni és 6sz-
szevetni a lehetséges nyomvonalakkal.*

A gazlok mellett azonban mar az 6skortol kezdve szamolhatunk épitett hidak 1étével is, igy
az egyre szaporodé hidmaradvanyok ismeretében ma mar joggal vethetjiik fel azt is, hogy
a kisebb-nagyobb ereken, folyasokon nem csak kizarolag gazlokon lehetett atkelni, hanem
épitett hidszerkezeten is, toltott utakon, amit a bronzkor korai szakaszara keltezett Kiskundo-
rozsma-subasai hid is igazolhat.’

Az atkel6helyek allandésagaval szemben ellenvéleményként felmeriilhet, hogy az eltelt id6-
szakban a folyéomedrek mozogtak, és emiatt szamolnunk kell a medervaltozasok, meder at-
helyezédések lehet6ségével is. Ezt azonban a népvandorlas kor és a korai kézépkor kozti —
természetfoldrajzi értelemben - révid id6szak miatt minden valosziniiség szerint elvethetjik.

Masik ellenérvként joggal hivatkozhatunk a kérnyezettorténetb6l ismert klimatikus ciklusok
kedvez6 és kedvezbtlen hatasaira, melyek akar éppen az allanddsag ellen hat6 tényezdk is
lehetnének, és a telepiilésekre is hatottak. Kétségtelen, ismertnk ilyen ciklusokat a népvan-
dorlas korban és utana is. A vizzel boritott felszinek csékkenése, vagy a medrek kiszaradasa
azonban csak atmeneti, attél még a tajhasznalat érdemben nem valtozik szerepiik és ritkan
keletkezik benniik 4j ut. Rdadasul szamtalan térképi adatot ismeriink olyan ideiglenes vizbo-
ritottsagld medrekrél, vagy alacsony artéri teriiletekrél, melyekre a térkép készitéi feljegyez-
ték, hogy ,csak szaraz idében jarhatd”, ennek ellenére jol igazolhatéan évszazadokon keresz-
till ugyanott haladt az Gt nyomvonala.

Arra a felvetésre, hogy a szarazabb periddusokban kiszaradé medreken at 4j, addig nem hasz-
nalt utak, vagy atkel6helyek johettek létre célszerd ide idézni a szegedi Fehérto esetét, hang-
sulyozva azt, hogy az ilyen Gj nyomvonal hasznalata mennyire kockazatos lehetett. Tobb
olyan hédoltsag utani kéziratos térképet ismeriink,* amelyek a Szeged melletti Fehért6 med-
rén keresztiil vezet6 orszagutat jelol, melyekrdl helyismeret hianyaban készséggel elhissziik,
hogy akar jol hasznalhatd, biztonsagos ut lehetett. Ahhoz azonban, hogy érdemi kételyt fo-
galmazzunk meg azzal kapcsolatban, hogy rendszeresen hasznalhat6 utat lehet kijarni egy

3 Avizrendszer atkel6helyeinek és az uthalozat szoros 6sszefiiggésének kiting példai tanulmanyozhatok Sze-
ged kornyékén (SzALONTAI 2014a).

4 Magyarorszagon eddig két olyan gazl6 ismert, amit régészek talaltak, régészeti modszerek segitségével és
minden valdszinlség szerint a régészeti korszakokban is hasznalatban lehettek: Kiskundorozsma: Maty-ér
(SzaLoNTAI 2012, 129) és Bitkkabrany (K. Tutkovics Eszter és Kalli Andrés szives szobeli tajékoztatasa).

5 SzALONTAI — TOTH 2003, 90; MESZAROS ET AL. 2004, 168, 2. kép. A hidrol részletesen, tovabba a Karpat-me-
dencei mocsarhidakrél: Szalontai 2014. Mellékletek 2-8. A rekonstrualt hid terveit Jojart Janos hidtervez6
fémérnok készitette, a makett Antal Tamas (MFM) munkaja volt, mely éveken keresztiil lathaté volt a Mora
Ferenc Mutzeum ,,Uton — utfélen. Muzeumi kutatasok az M5 autopalya nyomvonalan” cim( kiéllitason.

6 SzALONTAI 2014, 19. térkép.
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kiszaradt szikes t6 medrében mar sziikségiink van nagyon alapos specialis helyismeretre.
Ebben a kiszaradt mederben ugyanis a talaj nagyon sok kollaidot tartalmaz, amely ha vizzel
érintkezik, akkor egy pépszertien szétfoly6 anyag keletkezik a felszin alatt, amely nem ereszti
at a vizet. Ezért mikozben a kiszaradt t6 felszine szaraz, porzik, az alatta 15-20 cm-re 1évé
anyag mar kocsonyas, siirli pépes talajja valik, ami miatt az azon valé kozlekedés kiilonosen
veszélyes miiveletnek szamit.

Mas esetben is joggal szamolhattak azzal az utazok, hogy az ott felgytilé legkisebb viz is a
kiszaradt medret cstiszos és nyalkas, kozlekedésre alkalmatlan feliiletté valtoztatja, amin he-
lyismeret nélkiil csak nagyon kockazatosan lehet atkelni, ezért oda aligha vezettek 0j utat.

A régészeti korok embere a tradicionalis kollektiv tudas birtokaban jol tudta, hogy egy me-
der hiaba szarad ki, az ugyanugy veszélyforrast jelenthet tovabbra is akar gazdalkodasi, akar
kozlekedési szempontbol. Emiatt a kiszaradt medrek fizikai valdjukban pontosan ugyanazt a
szerepet kaptak a tajban, mint a vizzel telt korabbi allapotuk: a tajban é16 ember kell 6vatos-
saggal kikeriilte azt, tovabbra is ahhoz igazitotta a térhasznalatat, vagy az uthalozatot.

Elvileg szamolhatunk az uthal6zat médosulasaval nedvesebb csapadékosabb ciklusok nega-
tiv hatasainak kovetkeztében is. De tudnunk kell azt is, hogy a tobb csapadékkal keletkez6
felszini- és talajviztobblet természetes koriilmények kozott — a gravitacio elve miatt — min-
dig a természetes medreken, medencéken tavozik el, azokbol soha nem lép ki, csak akkor, ha
az ember altal 1étrehozott mesterséges akadalyok a természetes lefolyas utjaba allnak. Ezek
pedig jol ismert helyek voltak, magas kockazati tényezdvel, ezért az ilyen medencéket még
szarazabb idében is elkeriilték az emberek. Ugyanakkor a magasabb vizhozam magasabb
vizszintet is eredményez, igy egy gazlo, vagy egy adott vizszinthez megépitett hidon valo
atkelés akar meg is hitsulhatott. Ilyen esetben eléfordulhatott, hogy annak az utszakasznak
a hasznalata atmenetileg, vagy véglegesen véget is érhetett, ami miatt joggal meriil fel az
atkel6hely athelyezésének igénye, és az utak nyomvonalanak allandosaga elleni kétely is.

Meg kell azonban jegyezziik, hogy a most rendelkezésiinkre all6 torténeti, kornyezettorténeti
adatok kozott nem ismeriink olyat, ami a népvandorlas korban hasznalt gazlok valtozasat iga-
zolna, miként egyébként arr6l sem tudunk, hogy természeti okok miatt a gazlok, vagy révek
helye valtozott volna a 11. szazadtol a 19. szazad kozott.

Réviden attekintve tehat az eddigi megallapitasainkat: a népvandorlas kor és az Arpad-kor
kozott kevés olyan kornyezeti valtozasrol ismeriink, amely donté mdodon hatott volna az ut-
halozatra és az utak nyomvonalara.’

Az utak allandésaganak egy érdekes vetiiletét mutatta be nemrégiben Gyenizse Péter, aki
arra kereste a valaszt, hogy a t4j elemei mennyiben hataroztadk meg utvonalak futasat.
Ehhez vizsgalta egy adott tertileten a lejtémeredekséget, a talajminéséget, a folyovizeket, a
mocsarakat és a mikroklimat, majd az adataibdl modellt szerkesztve arra a kovetkeztetésre
jutott, hogy a legkisebb energia-befektetést igénylé utak szinte teljesen azonosak voltak a
18-19. szazadbdl ismert uthalozattal.®

7 A negativ kornyezeti hatasok miatt akar donté modon is megvaltozhat egy adott taj benépesiiltsége, a né-
pesség szama jelentésen csokkenhet, vagy atstrukturalédhat és ezek egyiittesen kozvetetten hathattak az
uthalézat hasznalatara is.

8 GYENIZSE 2010, 81.
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Az uthalézat objektiv koériilményei kozott nagyon fontos szempont az is, hogy azok milyen
allapotban voltak. Ha egy utat folyamatosan hasznalnak, vajon leromlik-e annyira az allapo-
ta, hogy teljesen hasznalhatatlanna valnak? Vagy — és itt akkor utaljunk az uthalézat egyik
szubjektiv elemére — a szarazfoldi utazok szamara természetes volt az utak rossz allapota, és
ez val6jaban nem befolyasolta egy adott nyomvonalnak a hasznalatat?

Ha pedig egy utat hosszabb-rovidebb ideig nem hasznaltak, akkor emiatt végleg meg is szilin-
tek-e annak nyomai, vagy maradhattak olyan észlelhetd jelek, amelyekbdl egyértelmtien lat-
haté maradt annak ut jellege?

A munkankhoz felgytjtott irasos emlékek — korszaktol teljesen fiiggetleniil — egyontetiien
arr6l szamolnak be, hogy az utak allapota nagyon rossz volt. Egy-egy nagyobb es6 utan,
csapadékosabb id6szakban és évszakokban a hatalmas sar miatt csak nagyon viszontagsagos
modon voltak hasznalhatok. Kiilondsen a harcaszati kozlekedés volt idéjaras fiiggs, nem is
beszélve a téli és csapadékos idészakra esé utazasokrol.

Szaraz id6szakban sem voltak azonban ideélisak a feltételek, a szekerekkel, allatokkal 6sz-
szevagott utak megszaradva csak rendkivilli kényelmetlenségek kozepette voltak jarhatok.
Mindezek ellenére arra vonatkozé adatot nem talaltam, hogy éppen ezen okok miatt uj nyom-
vonalakat jartak volna ki, leszamitva persze azt, hogy a konnyebb haladas érdekében rendsze-
resen lehetett szélesiteni az addig kijart utakat.

Az uthasznalat allandosaganak masik fontos feltétele, hogy akkor is lathaté6 maradjon egy
ut, ha éveken, évtizedeken keresztiil nincs hasznalva. Fontos ennek is a vizsgalata, mert még
folyamatos lakottsag esetén is szamolnunk kell azzal, hogy az egyes népek szamara nem min-
den esetben ugyanazok az utiranyok voltak a fontosak és elmaradhatott bizonyos utak hasz-
nalata. A folytonos, folyamatos hasznalathoz azonban az sziikséges, hogy maganak az utnak
olyan nyomai maradjanak a tajban, amelyek értelmezése mindenki szamara egyértelmd, és
azokat latvan mindenki tudja, hogy ott egy felhagyott ut lehetett valamikor, ami esetleg jra-
hasznosithato lehet.

Koénnyen belathatd, hogy a gyakran, vagy hosszt idén at hasznalt utak feliletén kétségkiviil
jelentds fizikai allapotvaltozas all be a ra nehezed6 suly, a feliilet és a novényzet kopasa mi-
att. Ez olyan fizikai valtozast eredményezhet az 1t feliiletén és a talaj szerkezetén, melynek
kovetkeztében a talaj tomorodése miatt csokken a vizatereszté képessége, ezért a novényzet
nem képes regeneralddni. A kikop¢ feliilet mar 6nmagaban is jol jelzi az egykori utat, de rajta
a kornyezettdl eltérd vegetacio is megjelenhet, és ezek egyiittesen is olyan nyomokat hagy-
hatnak az ut feliiletén, amely még joval az utols6 hasznalat utan is észlelheték a helyszinen.’
Ez a jelenség segithet az egykor hasznalt utak ujrahasznositasaban akkor, ha egy tertilet el-
néptelenedik, vagy népességvaltas torténik.

Az uthasznalat objektiv kériilményeinek attekintése végén roviden tekintsiik annak techni-
kai feltételeit, eszkozeit, kiillondsen abbol a szempontbol, hogy a népvandorlas kortél az 1j-
korig lényegében azonos technikai adottsagai és feltételei voltak a szarazfoldi kozlekedésnek

9  Azegykori utak kutatasa jorészt erre a fizikai jelenségre épiil. Akar tobb szaz évvel korabban felhagyott utak
nyomvonala is észlelhet6 egy-egy helyszinen ugy, hogy a tobb évtizede tarto gépesitett fo6ldmivelés (szan-
tas, mélyszantas, boronalas) sem képes teljesen eltiintetni a nyomokat, és az Gt vonala nemcsak tavérzékelési
eszkozokkel észlelhetd, de igen gyakran a helyszinen allva is.
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A gyalogos- és a 16-, szamar-, 6szvér- vagy mas allat hatan torténé kozlekedésben nem
beszélhetiink olyan technikai fejlédésrél, amely érdemben befolyasolta volna az utazast. A
nyereg, kengyel, szijazat fejlédése legfeljebb a lovas kényelmét és az allat iranyitasat, eset-
leg kissé az allatok terhelését konnyitették, de aligha eredményezték az akadalyok kony-
nyebb lekiizdését, vagy a terhelhetéséget.

Altalanossagban nézve a fejlédéstorténetet azt allapithatjuk meg, hogy az ipari forradalom,
illetve a gépekkel hajtott szallito- és kozlekedési eszkozok megjelenése elétt mindeniitt a
vilagon az allati erével hajtott utazasi eszkozok voltak hasznalatban. Mikozben ezek szer-
kezetben, anyaghasznalatban, funkcionalis tekintetben, komfortban, és még a fogatolas-
ban, igazasban is jelent6sen kiilonboztek egymastol, egy kozos vonasuk van: mindegyik
kozlekedési eszkozt ugyanugy allat huzta, és az akadalyok lekiizdése kizarolag az allatok
fajtajatol, szamatol, és erejétél fiiggott. Eppen ezért az utazas médja, idéigénye, komfortja,
és az utazas tervezése és kivitelezése szempontjabol sem térben, sem idében nem tehetiink
érdemi kiilonbséget az egyes médok és eszkodzok kozott. Erdemi — atmeneti — valtozas akkor
kovetkezett be, amikor elébb az utak allapota javult (pl. romai kor), vagy a gépek feltalala-
saval az igénybe vehet6 er6k megsokszorozodtak, és ezaltal nemcsak gyorsult a kozlekedés,
de a korabban legy6zhetetlennek tlin6 akadalyokat is konnyebben megoldottak.

A tomor helyett kiillés kerekek hasznalata, a tengely és a kerék mozgasanak elvalasztasa
(szabadonfutas), a kocsiszekrény kialakitasa, a jarom hasznalata, apro, és nagyon fontos
technikai ujitasok, de egyik sem tudta kikiiszobolni az utazas egyéb nehézségeit, legfeljebb
csak az utazas technikai biztonsagat emelték azzal, hogy példaul kevesebb tengely tort el
utkozben. A szarazfoldi utazassal jaré kényelmetlenségek (zotykolédés, sartengeren valod
atjutas stb.) igy tehat korszaktol és tarsadalmi rangtol fiiggetleniil kijutott mindenkinek,
amin valdjaban csak enyhithetett egy-egy luxus megoldas (pl. a kocsiszekrény felfiiggesz-
tése, rugalmassa tétele, vagy a beltérben kialakitott luxus).

Az uthalozat és az uthasznalat folytonossaganak vannak szubjektiv koriilményei is, azonban
e tekintetben is komoly forrashiannyal kiizdiink, ezért ennek rekonstrualasa érdekében a ko-
rabban mar idézett — az szarazfoldi utazasokkal kapcsolatos — forrasanyagot hasznositottuk.
Egyarant vizsgaltuk a polgari és katonai szarazfoldi kozlekedés szokasait az 6kortol az tjkorig
gyujtott forrasokban.

A forrasokbdl az olvashat6 ki, hogy szigoruian ajanlott volt minden polgari-civil utazo sza-
mara, hogy a rendszeresen hasznalt utakat kovesse.”” Ez jelentette ugyanis a biztositékot
arra, hogy el6bb-utobb el is éri uti céljat, vagy talal egy atkel6helyet a kovetkezé folyon,
el6bb-utobb lakott helyre érkezik, utallomast talal, ahol megpihenhet, feltoltheti készlete-
it, vagy ahol termékeire vagy szolgaltatasaira felvevé piacot talal. Igy azok esetében, akik
civilként rendszeresen uton voltak (keresked6k, kézmiivesek, kildoncok, futarok, kovetek,
vagy vandorl6 népek stb.) bizonyosak lehetiink abban, hogy mindig a meglévé uthalézatot
hasznaltak

Az utak hasznalata a hadseregek vonulasaban is elsédleges szempont volt a harcaszatra igény-
be vehet6 honapok alacsony szama miatt. Mar egy-egy nagyobb csapadék is jelent6s id6vesz-
teséget okozhatott még a konnyebben mozgd lovas csapatoknak is, kiillonosen ha nagyobb

10 Forrasokkal részletesen alataimasztva lasd SzALONTAI 2014, 88—92.
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tomegek — koztiik a gyalogsag — vonultak hadba. Emiatt nem is volt értelme utkereséssel
kockaztatni a rendelkezésre allo id6 hasznositasat (leszamitva pl. a varatlan timadasokat)."

Evezredek ota a hadaszati jellegti kozlekedés egyik szigoru eléfeltétele a jo elékészités és
felderités volt, mely ugyancsak az utak megismerésére és hasznalatara épilt. Ezért volt prak-
tikus az uthasznalati kényszer azoknak a katonaknak, akik nem rendelkeztek helyismeret-
tel és helybéli eréket szerveztek maguknak utikalauznak. Bizonyos az is, hogy a navigacio
egyértelmiien az utakra épult, mert csak az alapjan lehetett tokéletesen tajékozodni. Ez adta
meg nemcsak a kozlekedés iranyat, de az ut megtételéhez sziikséges id6 igényét is ez alapjan
lehetett szamontartani (pl. fél napi jarofoldre van egy adott hely).

Tobb forras is igazolja, hogy milyen silyos kovetkezményekkel jart a felderitetlenség, ha pl.
nem volt lehetéség kalauzt alkalmazni, vagy egyszertien csak a megvaltozott koriilmények mi-
att zavar keletkezett a tajékozodasban.”” Ilyenkor bizony a legnagyobb hadsereg is képes volt
eltévedni. A fentiek miatt bizonyosak lehetiink abban, hogy nemcsak a regularis hadseregek
esetében, de az irregularis er6knél is elsddleges cél lehetett a meglévé uthalézat hasznalata.

A harcaszati képzésben mar az 6kor 6ta fontos volt a had vonulasanak, vagy a folyami atke-
lésnek az oktatasa. Ez a tudas nyilvanvaldan olyan kollektiv tudas is volt, amelynek azok a
népek is birtokaban voltak, akiknek irasos hagyomanyai nem maradtak fenn. A magas kocka-
zat miatt rendkiviil fontos volt az atkelés helyének jo megvalasztasa, ezért itt mindenképpen
szitkséges volt a gazlokhoz vezetd utak hasznalatara és a helyismerettel rendelkezé személyek
navigacidjara.

Osszefoglalas

A folyoszabalyozas el6tti Karpat-medencei utakrol - és kiilondsen a regionalis, vagy orszagos
jelentéségli utakrdl — azt valdszinisithetjiik tehat, hogy azok akar évezredeken keresztill is
hasznalatban lehettek. Az Alfold tobb ezer éves torténetében nincsenek néptelen, lakatlan
évszazadok, amikor egy létez6 ut annyira tonkremenjen, hogy egy Gjonnan megjelend népes-
ségnek egy teljesen 1j nyomvonalat kelljen kialakitani. Igy biztosak lehetiink abban is, hogy
az egymast kovet6 népességek evidens modon atvették a meglévé utak hasznalatat.

Ezek a hosszu id6re rogzilt nyomok jelezték az Ujonnan érkezé népek szamara az utak
pontos helyét, ami nyilvan célszert volt nekik is hasznalniuk. Egy ismeretlen tajra tjonnan

11 Koénnyen gondolhatnank, hogy az uthasznalat elsésorban a regularis hadseregekre jellemz6, de ez nem tel-
jesen van igy. A keleti harcmodort képviseld lovascsapatok szamara is fontos volt a biztos haladas, pl. ka-
landozasok, portyazasok esetén, amikor a zsakmanyt csak szekereken tudtak elszallitani, nem is beszélve a
megbizhato tajékozodasrol.

12 A civil utazdk, vagy a hadseregek eltévedésre igen gyakori volt, a szamos forras koziil most csak néhanyat
idéztink: Theophylactos Simocatta: Vilagtorténelem (594): ,Masnap a hadsereg kalauzoléi alaposan eltéved-
tek, emiatt ivoviz hianya lépett fel a taborban, és a baj egyre nagyobb méreteket 6ltott (OLajos 2012, 239).
Anonymus: A magyarok torténete: ,,A gorégok és bolgarok azonban a magyaroktol valo félelmiikben elfeledték
az utat, amelyen érkeztek, és életiiket mentve a Tiszan - mintha csak egy kis folyam lenne - atiuszva kisérelték
meg a menekiilést (HKIF 322). Querfurti Briné: Szent Adalbert pragai piispiik és vértant masodik életrajza
(1005-1009): ,,...kezdtek eltévedni, mégpedig 1igy, hogy azt az utat, amelyet mint a tenyerét ismert, nem volt
képes megtalalni” (AKIF 82). Georg Kraus: Erdélyi kronika: Erdélyi belhabort (1611): ,Bathory...A hegyekbe
menekiilt, ahol 25 000 fonyi seregével Isten kiilonleges biintetése folytan Izrael gyermekeihez hasonloan 14 teljes
napig tévelygett. Nyolc nap milva pedig ugyanarra a helyre tért vissza, ahova a kezdet kezdetén érkezett, és
ahonnan elsé nap utnak indult (VOGEL 1994, 78).
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SzaroNTAI Csaba

érkez6 nép szamara a helyben talalt utak hasznalata biztonsag tudattal is tarsulhatott:
a kijart aut vélhet6éen elég biztonsagot nyudjthat szamukra is.

Végiil, de nem utolsé sorban: hogyan fogjunk hozza egy adott teriilet uthalézatanak vizs-
galatahoz? Készitsiik el a vizsgalt teriilet kornyezetrekonstrukciojat, ehhez mindenképpen
hasznositsuk az I-II. Katonai felmérést. A kéziratos térképek térképészeti megbizhatésaganak
kérdésével itt most nem foglalkozunk, minden vita ellenére ugy gondoljuk, hogy a térképek
tartalma, informacidja olyan érték, amelynek hasznalatatol semmi esetre sem tekinthetiink
el.” Az sziikséges ehhez, hogy érdemi elemzéssel és mérlegeléssel vizsgaljuk meg az eltelt
évszazadok, évezredek valtozasait, és azok térképi megjelenitését. Ha ugyanis annak nincs
dinamikusan valtoz6 multja az adott tajnak, hanem inkabb az allanddsag jellemzi, akkor ez
a modszer alkalmazhat6. Ha azonban egy gyorsan valtozo elemrdl van szo, akkor csak nagy
ovatossaggal hasznosithatjuk az ujkori kéziratos térképeket.

Hasznositsuk tovabb a 1égi fotokat, kiillondsen azokbol évekb6l, amikor belvizveszély volt az Al-
f6ldon, mert ezzel rekonstrualhatova valnak az ideiglenes vizboritottsagti helyek is. Nagy gonddal
tanulmanyozzuk a Katonai felmérések uthalozatat, killonosen tekintettel az I. felmérés orszaglei-
rasara, mert abban nemcsak a kornyezettel kapcsolatos minden fontos informaci6 van benne, de
az is, amit a helyi informacié kozl6k az adott atrdl, vizrél stb. aparol-fiura szallva tudtak.

//////

Ha igy jarunk el, akkor nagy eséllyel sikeriil egy adott régio utjait, uthalézatat rekonstrual-
ni. Kivételek, konkrét ellenpéldak persze mindig akadnak, ezeknek azonban a tradicionalis
kollektiv tudas szerint az a szerepiik, hogy erdsitsék a szabalyt.
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