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ROMAI UT BACSKABAN ?

Amikor Balés Vilmos az alféldi hosszanti sancok
kartografiai adatainak Osszegyf(ijtése soran a Duna-
Tisza kozén nagyjabol Zombor-Kiskunhalas-Csong-
rad iranyban fiito, Romer Floris &ltal Baja-koros-
ladanyinak nevezett vonal (ROMER 1878, 72) nyo-
mat kutatta, felt(int neki, hogy az I. katonai felmérés
Coll/onne/ XVI Sectio XXXII jelzet( lapja (1. kép),
amely nagyjabol a mai Tompa kozség hatara északi
részét foglalja magaba, egy ,,Ordég Arok oder Teiif-
fels Schanz” felirat kdzelében nemcsak a kérdéses

In memoriam Alexandri Soproni
collegae quondam amicissimae

sanc vonalat tinteti fel, hanem abrazol ,,egy nagy ki-
terjedésii er6drendszert” is (BALAS 1961,97-98).

A Duna-Tisza ko6zi Csorsz arokrendszernek is
nevezett hosszanti sancok (GARAM-PATAY-SOP-
RONI 1983; 2003) kutatasanak lezarasat kovetéen a
vezetésem alatti, Garam Evabol és Soproni Sandorbdl
allo munkacsoport tovabbi feladatanak tekintette en-
nek a Romer és Balas &ltal emlitett sdncnak a felku-
tatdsat. A terepbejarashoz torténd felkésziilésként
jelen esetben is tiizetesen atvizsgaltuk a Hadtorténeti

1 kép Az 1 katonai felmérés Coll. XVI. Sectio XXX11. lapjanak részlete az dbrazolt rejtélyes objektumokkal
Méretarany kb. 1: 50. 000
Abb. 1 Detail des Blattes Coll. XVI. Sectio XXXII. der I. militarischen Vennéssung mit den rétselhaften Objekten
Maf3stab: cca. 1:50 000
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Intézet Térképtardban O6rzott, az érintett teriletre
vonatkoz6 légi fényképeket. Ezek azonban nemcsak
igazoltdk az I. katonai felmérésen lathato rejtélyes ob-
jektumok val6s voltat, hanem azt is elarultdk, hogy
pontosan ezen a terlileten, a kérdéses objektumok
kozott halad &t egy nyugat-kelet irdnyt, hosszan el-
nyulo vonal, amely kelet felé a kelebiai vasutvonalig,
nyugat felé rovidebb-hosszabb megszakitasokkal
egészen Baja hataranak keleti részéig volt felismer-
hetd, 6sszesen mintegy 47 km hosszban.
Megjegyzendd, hogy az |. katonai felmérés Coll.
XIV. Sectio XXXII lapja is jelzi ,,Romer Schanz”
megjeldléssel a Bajarol Rémbe vezetd Ut kdzelében

Patay P.

megjeloléssel egy észak-déli irdnyd, mindkét végén
nyugat felé megtor6 hosszanti objektumot, amely a
légi fényképeken ugyancsak felismerhet6 (2. kép).

Most mar a légi fényképek nyujtotta adatok terep-
bejarassal torténd helyszini felkutatasat is célul tliztik
ki, amit még 1978 4prilisaban és 1979 marciusaban
végre is hajtottunk. A Csavolytdl nyugatra lévé sza-
kasz bejaradsan Kéhegyi Mihaly (Turr Istvdn Mdzeum,
Baja) is részt vett.

A kutatasunk - amelyet azonban az ,.er6drendszer”
objektumaira csak részlegesen terjesztettlink ki - és
annak eredményei késedelmes ismertetésért a kérdés
irdnt érdekl6ddk szives elnézését kérem.

2. kép Az |. katonai felmérés Coll. XIV. Sectio XXXII. lapjanak részlete a ,,Romer Schanz”-okkal
Méretarany kb. 1 50. 000
Abb. 2 Detail des Blattes Coll. XIV. Sectio XXXII der I. militarischen Verméssung mit den ,,R6mer Schanz”-en
Mafstab: cca. 1:50 000

egy toltésnek is tekinthetd objektumnak két kozeli, de
nem teljesen azonos iranyban abrazolt szakaszat,
amely megfelel az Aaltalunk kutatott vonalnak a
Csavoly kozség hatardban, a légi fényképeken
Jozsefhaza telepiiléstdl északra lathaté részének. De
ett6l még nyugatabbra, a Bajarol Csavolyra vezetd Gt-
tol délre is taldlunk ugyancsak ,,R6mer Schanz”

A kérdéses nyomvonalat szakaszosan ugyan, de
mindig keletrél nyugat felé menve jartuk be, viszont
most, az ismertetése sordn forditva, nyugatrdl kelet
felé haladva irjuk le. Tesszlk ezt pedig azért, mert,
hogy ha valé az a gyandnk, aminek a tanulmany
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cimében hangot adtunk, hogy itt esetleg egy Panndniat
Daciaval 0sszek6td at maradvanyival allunk szemben,
ugy ezt els6sorban is Panndnia iranyabdl kell szem-
ugyre vennink.

A kérdéses nyomvonalnak a terepbejarasunk soran
észlelt legnyugatibb szakaszat a Dunatél kb. 7,5 km-re
keletre, Baja hataranak szélén 1évé Martonszallas
nevi telepiilést6l mintegy 1200 m-re nyugatra figyel-

0118s

395

nyugatabbra a fent emlitett irany folytatasaban egy
vonal, amely esetleg az altalunk kutatottnak egy
tovabbi szakaszat jelentheti. Ennek valds léte azonban
eléggé bizonytalan és helyszinelésre szorul.
Martonszallas északi részén ismét megfigyelhet§
volt a nyomvonal, amint az ott 1év6 harom tanya két
legészakabbika kozul kelet felé a szantora lép ki
Tovébb kelet felé minden dombhéaton jol lathat6 volt
két egyméstdl 10-12 m tavolsagban futd sotétebb

3. kép A kutatott vonalnak legnyugatibb, altalunk felismert szakasza Baja hataraban, Martonszallastol nyugatra.
A helyszinen felvett vazlat alapjan 1980. évi kiadasu térképre atiiltetve
Abb. 3 Der westliche von uns erkannte Abschnitt der geforschten Trasse in der Gemarkung von Baja, westlich von
Martonszallas. Nach an Ort und Stelle aufgenommenen Skizze auf eine Karte vom Jahre 1980 verlegt

hettilk meg. Itt egy, a bejaraskor még fiatal, (az 1968
évi kiadasu térképen még fel nem tintetett)
akacerddébdl indul ki (3. kép). Bar a légi fényképeken
a nyomvonal itt nem volt észlelhet6, a terepen a ho-
mokdombokon latni lehetett egy rajtuk keresztiil
hGz6dd, nagyjabdl nyugat-keleti irdnyu sotét csikot.
Meg kell azonban emliteni, hogy a légi fény-
képeken mintha lathaté lenne, innen kb. 750 m-rel

talajcsik alakjaban. Ez volt megfigyelhetd a Voros-
fény Termel8szovetkezet majorjatol északkeletre 1évd
dombhaton is.

A Bajabol Rémbe vezet§ Gttol északra a légi
fényképek biztosan jelzik a nyomvonalat, amely itt
ugyancsak két parhuzamos savbol all. Ugyszintén en-
nek enyhén délkelet felé kanyarodo szakaszat az Uttol
délre. A terepbejaras soran ugyan itt nem észleltik a
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nyomvonalat, de a Jozsefhazabdl észak felé kivezetd
attél nyugatra mér hellyel-kdzzel ismét, majd egyre
élesebben kirajzolddott a vildgos talajban a sotét csik.
Ahol viszont a talaj sotét volt, ott egy vilagosabb csik
jelezte a nyomvonalat. Ez egyébként az a szakasz,
amit az |. katonai felmérés is feltiintetett ,,Romer
Schanz” felirattal. (A rémi Gtt6l északra feltiintetett
hasonld objektummal - annak ellenére, hogy az iranya
nem egyezik a ,,ROmer Schanz”-éval - valészin(ileg
ugyancsak a nyomvonalat 6hajtotta a térképez6 Sann
féhadnagy feltlintetni, csak tévesen tajolta azt) (2.
keép)

Kilénosen jol lehetett a nyomvonalat észlelni a
Jozsefhazabodl észak felé kiinduld attdl keletre 1év6
ddl6ben, egy buzavetésben. Ezen a talaj még nedves
volt, mig koriilotte mar szaraz (4. kép). Bar a dl6
keleti részén ez egy rovid szakaszon elt(int, de a 148,5
m magassagi ponton keresztiil futd d(iléattol keletre a

4. kép A kutatott vonal Csavoly hataraban, J6zsefhazatdl
északkeletre. Dél fel6l fényképezve
Abb. 4 Die geforschte Trasse in der Gemarkung von
Csavoly, norddstlich von Jozsefhdza. Vom Siiden
photographiert

5. kép A kutatott vonal Csavoly hataraban, Jozsefhazatol
keletre. Délnyugat fel&l fényképezve
Abb. 5 Die geforschte Trasse in der Gemarkung von
Csavoly, ostlich von Jozsefhaza. Vom Siidwesten
photographiert

barna szantasban ismét el6tlint egy sziirkésebb csik
alakjaban (5. kép), nagyjabdl az 1968. évi kiadasu
térképen még jelzett, de 1979-ben mar nem létez6 fa-
sor vonaldig. ldaig a légi fényképek is feltlintetik, de
tovabb mar kevéshé élesen. Ugy tlinik, hogy az addig
északnyugat-délkelet irAny( vonal a Baja és Csavoly
kozotti maat el6tt keleti iranyba kanyarodik at és
irdnyt vesz a midtnak a 138,1 m haromszdgelési pont
mellett futd szakaszaba. Itt egy rovid szakaszon a tere-
pen is feltlinni latszott a Panesz és Petrik tanyéat
0sszekot6 dilGatnal.

Minthogy Csavoly és Felsdszentivan kozott a Iégi
fényképeken semmi olyant sem tudtunk megfigyelni,
ami a nyomvonal létére utalt volna, itt nem végeztiink
terepbejarast. Nem jelenti azonban ez azt, hogy itt
egykor nem létezett volna, csak azt, hogy ma mar nem
észlelhetd.

A 1égi fényképek Fels@szentivan belteriilete észak-
keleti sarkanak kozelében két vonalat is jeleznek. Az
egyik egy patakon atvezet6 hidtol északkelet felé futé
foldattol indul ki, a hidtol mintegy 200 m-re lévé
126,0 m haromszdgelési pont mell6l. A szanton nagy-
jabol keletdélkelet iranyba fut, de a masodik ddléat
el6tt keletészakkelet irdnyba kanyarodik. Tovabb nem
volt észlelhetd.

Ugyanakkor egy masik vonal, (amely kétségtelendl
az éaltalunk keresett nyomvonal) ett6l a d(l6uttdl
kezdve volt megfigyelhet§, mind a légi fényképeken,
mind a terepbejaras alkalmaval. Ez a vonal az utat kb.
200 m-rel délkeletebbre keresztezi (a Pet6fi telep és a
Ludas tanya kozotti Gtt6l kb 380 m-re). Innen nagy-
jabal kelet felé haladva két homokdombon is észlelni
lehetett a vilagos talajban hizédd sététebb csikot.

A légi fényképeken viszont a hatarozottan kiraj-
zol6do nyomvonal a Ludas tanya mellett hegyes sz6g-
ben keresztezi a mar emlitett, a Pet6fi telepb6l kiin-
dulé foldutat, majd innen mintegy 3 km-en at szinte
folyamatosan felismerhet6 a Piukovits tanyakig. Ezek-
t6l északra, vagy 50 m-re halad el. Kézben a 1251 m
haromszogelési ponttol északra, egy északnyugat-
délkeleti iranyu Gt és egy vele parhuzamos csatorna
kozott egy szantasban jol lathatd volt egy vilagosabb
csik alakjaban.

A Piukovits tanydk kozil északkelet felé kiindulo
Uttol keletre azonban mar csak szakaszosan volt meg-
figyelhet6. igy a keletre 1év6 mésodik ddl&ben, a Kis
tanya felé hizédo csatorna mellett egy terephullam
alakjaban, a kdvetkez6 diil6ben 1évd csatorna és a téle
keletre futd Ut kozott hellyel-kdzzel, valamint a Vajda
tanyatol délnyugatra 1év6 és a 129,2 m haromszdgelési
pontot magan visel6 homokdomb nyergében mint egy,
a vilagos talajban hizodo sotét csik.

Innen mintegy 1300 m-re a 131,7 haromszdgelési
pontot magan visel6 domb keleti oldalaban ismét
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lathat6 volt a nyomvonalat jelentd fekete csik. A téle
keletre elhiz6do csatornat a terepbejardsunkat meg-
elézéen Gjra astak. Ennek oldaldban jol latszott egy
kb. 1 m mély egykori arok profilja. (A csatorndnak
egy gyenge toréspontjatdl délre 60 m-re.) De a
csatornatdl keletre is észlelhetd volt egy terephullam.
A légi fényképek tanlisaga szerint a nyomvonal itt
kilénben egy enyhe ivet alkot.

Innen keletebbre, mintegy 1 km-re, a 129,4 m ma-
gassagi pont és a t6le délre lév6 tanya kozott, egy
rovid szakaszon mind a talaj elszinez&désében, mind
terephullam alakjaban észlelhet6 volt a nyomvonal.
Majd innen folyamatosan lathato a légi fényképeken,
mintegy 5 km hosszan, egészen Mélykut kozsegig.
Kdzben tdbb helyen a terepbejaras soran is észlelni
tudtuk. igy egy fasornal, amely a Tatahaza és Mélykaut
kozotti miutat Tatahdzatol mintegy 3 km-re keresz-
tezi. (A nyomvonal a fasoron az Gttél mintegy 300 m-
re északra halad at.) Innen a nyomvonal igen enyhén
északkelet felé kanyarodva és egy tanyanak kozvet-
leniil az északi oldalan elfutva kozeliti meg a mutat.
Itt is megfigyelhet6 volt a d(il6 kbzepén 1évé dombon,
valamint onnan majdnem az emlitett tanyaig, két
vilagosabb kozott futé sotétebb csik alakjaban.

A m{utat a nyomvonal a tanyak utan hegyes szog-
ben keresztezi, majd attol délre egy enyhe hullammal
ismét északkeletnek vesz iranyt. Ennek a diilének a
kdzepén, két egymas melletti tanya kozil a délebbre
fekv6 katjanal fut el. Innen a kovetkezd (a terepbe-
jaraskor mar nem létez6) dildutig tisztan észlelhet6
volt mint terephullam.

A légi fényképek ugyancsak hatarozottan jelzik a
nyomvonalat, mind a 130,3 m magassagi ponton ke-
resztll haladd északnyugat-délkeleti irany( csatorna
két partjan, mind a 132,5 m magassagi pont melletti,
az 1970-es években kialakitott termelGszdvetkezeti
major teriletén, ahol egy félszer, vagy szin jelleg(i kis
épllet helyén kellett haladnia.

Az 0j major és a Kiskunhalas-bacsalmasi vasut-
vonal kozott ismét lathatd volt egy szantasban az
elszinez6d6 és csekély terephullamot képezd csik.
A vasUtat egyébként a 32,1 km k&t6l északra 10 m-re
keresztezi.

A légi fényképeken a nyomvonalnak egy révidebb
szakasza Mélykuat kdzségtél alig 200 m-re keletre az
el6z6 irany folytatdsdban mar az elsé diil6 kdzepén
feltlinik. Folyamatosan viszont csak a 138,7 m harom-
szbgelési pont mellett elfutd fasortdl volt lathatd, de
onnan vagy 2 km hosszan. A terepbejaras alkalmaval
a megfigyelés lehet6ségét megzavarta az, hogy mind a
Miké tanya mellett északnyugat-délkeleti iranyban
futd attél nyugatra 1évé dombon, mind az Gttol keletre
a Termel8szovetkezet nagy kiterjedés(i homokbanyat
nyitott. Ezzel szemben abban a d(il6ben, amelyben

északabbra a Turcsanyi tanya, délebbre a Horvath
tanya taldlhatd, a vetésben egy terephullamot, két
mélyedés kdzott egy domborulatot ismertiink fel.

Bar a légi fényképek tovabbra is jelezték a nyom-
vonalat, a terepbejaras alkalmaval ismét csak egy
diilével keletebbre, kilondsen annak nyugati szélén
[év6 dombhaton egy vetésben élénk sargan el-
szinez6dott csik alakjaban figyelhettik azt meg. De
ez, ahogy a légi fényképek is jelzik, keleti irdnyba
kanyarodott.

Az Oregmajortdl keletre 1évé erd6 el6tti dilGben,
amely fel volt szantva, ismét megfigyeltik a nyom-
vonalat. Két vilagos csik kozott egy fekete volt
lathat6. Az erd6be kb. 30 m-rel északabbra fut be attdl
a nyiladéktdl, amelyen a 136,3 m haromszdgelési pont
talalhatd. Ennek folytatadsaként az erdében egy terep-
hullam van, amely meg is kozeliti a nyiladékot, s6t a
haromszdgelési pont tajan el is éri.

Az erd6tdl keletre a légi fényképek is csak a maso-
dik d(l6ben jelzik a kérdéses vonalat, onnan azonban
mar kozel 5 km-en at egészen Tompa kdzségnek észak
felé elhzédo, a kiskunhalasi 53 sz. m(iatbol kidgazd
hazsoraig. Ezzel szemben a terepbejaras soran mind-
6ssze abban a ddl6ben volt lathatd, amelyben a 134,1
m magassagi pont van. A szantdsban egy kisebb
hullamvonalat leird vilagosabb csikot figyeltiink meg,
miként azt a légi fényképek is jelzik.

A tompai hatarban, a falu melletti két dl6
teriiletén, éppen ott, ahol a nyomvonalnak &t kellett
haladnia, a Termel8szovetkezet egy nagy kiterjedés(
majort épitett, ami lehetetlenné tette, hogy azt itt felis-
merjik. Meg kell azonban jegyezni, hogy ett6l még
nyugatra, a Mélykat és Tompa kozséghataratol sza-
mitott harmadik ddl6ben (kb. 1 km-re keletre a koz-
séghatartél) egy Uj Ultetés(i erdd szélén egy nyugat-
keleti iranyu terephullam volt észlelhetd, ett6l délre 25
m-re egy hasonlo irdanyG mélyedés, amely esetleg
jelentheti a nyomvonalat (ez azonban kézelebbi vizs-
galatot igényel). De van egy ugyancsak parhuzamos
terephullam ett6l északra is, amely viszont az |. kato-
nai felmérésen lathaté és a légi fényképeken is
megjelend ,,er6drendszer” egyik vonala lehetne.

A kiskunhalasi 53 sz. mduttol keletre a nyomvonal
jol kovethetd volt. EI&bb a szantéféldeken egy terep-
hullam fut az elébbi irdny folytatdsdban kelet felé,
majd kb. 650 m utan egy legel6re érve elébb egy
terephullam két oldalan egy-egy arokszerl mélyedés
(6. kép) odébb pedig utobbiak déli oldalan egy-egy
toltés maradvéanya. Ez a vonal a Zsidéfoldek kdzepén
az észak-déli irdnyban fut6 Utig nagyjabdl egyenesen
halad kelet felé. Az utat egy (az 1968. évi kiadasu
térképen még fel nem tlntetett) csatorna hidjat6l 25
m-re délre keresztezi. Itt két arok kozott futd, a terep-
b6l kissé kiemelked6 toltésnek tlinik fel, mint az egész
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6. kép A kutatott vonal a tompai Zsidéfoldeken 1év6
legel6n. Dél feldl fényképezve
Abb. 6. Die geforschte Trasse an der Heide der Flur
Zsidofoldek in Tompa.
\om Siiden photographiert

vonal legkevésbé lepusztult szakasza. Az uttél keletre
egy szanton viszont mar csak a légi fényképek jelzik.
Itt egyébként egy szarmata telep nyomaira is ratalal-
tunk.

Ebben a Tompa vastti megalléhoz vezet, Vasutsor
nev( Uttél északra es§ masodik d(il6ben a vonal az ed-
digi nyugat-keleti iranybdl széles ivben délkeleti
irdnyba kanyarodik at. A dil6 kozepén egyébként ke-
resztezi az |. katonai felmérésen is jelzett Orddg
arkanak még ma is felismerhet6 nyomat. A ddl6 déli
részén viszont a kérdéses vonalnak rovidebb szakasza
észlelhet6 is volt a terepbejaras soran, akarcsak a
kovetkez6 dll6ben egy szantasban, a Vasltsor hazai
mogott.

A Vasutsort a nyomvonal a kelebiai vasit palya-
testétél kb. 650 m-re keresztezi hegyes szdgben, de a
t6le délre lévd diil6ben mar a légi fényképek sem
jelzik. Kivéve a Vasutsorral parhuzamos elsg dil6at és
a vasut kozott, ahol mindkett6t hegyes szdgben
keretezi.

A vaslttdl keletre, az eddigi irany folytatasaban,
mintegy 1200 m hosszan a légi fényképek semmilyen
adatot nem szolgaltattak a nyomvonalra vonatkozoéan.
Ott viszont, ahol a Kilsé Gjsor nevi{ Ut véget ér,
jelentkezik egy vonal (igaz, eléggé meg nem gy6z6
alakban), amely északnyugat fel6l belefut abba az
Utba, amely a Kdils6 ajsor végétdl ivben atvezet a
Korosér ingovanyain. Majd ahol ez az Gt nagyjabdl
keleti irnyt vesz fel, t6le délre kb. 50 m-re létezik egy
terephullam, amely a Kérdsér (j csatorndjat (a volgy
nyugati szélén) az Uj zsilipnél éri el. A meder keleti
szélén, legel6teriileten ugyancsak lathatd volt (az Gttol
35 m-re délre) két arok kdzott kisebb kiemelkedés al-
kotta terephullam (7. kép). Ennek ellenére - minthogy
a légi fényképeken lathaté vonalrél nem allapithat6
meg egyértelmien, hogy az, az altalunk kutatott vonal

7. kép A kutatott vonal esetleges nyoma Kelebia hataraban
a Korosér keleti oldalan. Nyugat fel6l fényképezve
Abb. 7 Die etwaige Spur der geforschten Trasse in der
Gemarkung von Kelebia, am Ostrand des Baches Kordsér.
\om Westen photographiert

nyoma lenne - bizonyos mértékben fenntartassal kell
fogadnunk a megfigyelteket. Az viszont kétségtelen,
hogy a Vasltsorndl és a vasUti palyatestnél észlelt
nyomvonal iranydnak meghosszabbitasa pontosan ide
mutat, valamint az, hogy a Ko&rdsér ingovanyainak
keresztil szelésére az I. katonai felmérés rajza alapjan
itt latszik legalkalmasabbnak a terep.

Tovabb kelet felé a légi-fényképek mar sehol sem
jeleztek a kérdéses vonalra utalo6 nyomot, a ku-
tatdsunkat tehat nem tudtuk folytatni. igy is felkutat-
tuk ennek a rejtélyes vonalnak Baja és Szeged kozott a
Dunatol 7,5 km-re kezd6d6 és a Tiszatdl (a szegedi
Tisza hidat véve végpontnak) légvonalban 40,5 km-re
végz8d6 szakaszat. Ezt, ha hianyosan is volt felis-
merhet8, egykor folyamatosan meglévének tekinthet-
juk.

A Kkérdéses vonalat 1978-ban két helyen is
atvagtuk. Az els6t Tompan, a Vasutsortdl északra, a
masodik diilében 1év6 legeldn, a diilét mer6legesen at-
szel6, észak-déli irany( foldattél 158 m-re nyugatra
hajtottuk végre (8-9. kép). A 28,60 m hosszl atvagas-
ban harom egykori arok jelentkezett. A déli igen
lapos, az eredeti talajfelszinhez viszonyitva minddssze
100 cm mély és kb. 6 m széles volt. Téle 15 m tavol-
sagban (&rokkozéptdl arokkdzépig mérve) egy kb.
3,75 m széles és 110 cm mély, teknds alja, sotétebb
barna folddel Kkitoltott arok huazédott, majd vele
érintkezve a harmadik 2 m széles és 90 cm mély, V
alakl, kevéshé sotét barna Kitoltésl kovetkezett. Az
utobbi két arok tehat nem egyszerre tolt6dott fel. Met-
szette is egymast, de, hogy melyik volt id6sebb és me-
lyik a késébb asott, nem lehetett megfigyelni. Mind a
déli, mind a kozéps6 arok déli oldalan az arokbdl
kiasott foldb6l emelt, kevert talaju, mar ellaposodott
toltés helyezkedik el. Alattuk jol megfigyelhet6 volt
az egykori talajfelszin.



Romai Ut a Bacskaban? 399

8 kép Az I. atvagas nyugati profilja. Délkelet fel6l
fényképezve
Abb. 8 Westprofil des Durchschnittes 1. Vom Stidwesten
photographiert

vastag réteg huzodott. Bar ez dél felé rézsutosan vég-
z8dott, arkot itt nem figyeltink meg.

A szarmata telep teriiletén 1979-ben, az el6z6 évi
Il. atvagas kdzelében négy, egymas mellett elhelyez-
kedd, 4x4 m kiterjedés( szelvényt nyitottunk meg (12.
kép). Itt is ratalaltunk a kérdéses vonalunknak a (felte-
het6leg) északi arkara. Nem metszettiik at. Szélessége
a jelenlegi felszint6l szamitott 60 cm mélységben 5 m
volt. Feltlin6 volt itt is a nyomvonalat jelentd fekete
kitoltési talajsavtol délre, a szantott foldréteg alatti
vilagos, hamuszinl réteg. Az I. és a t6le nyugatra
feltart 11l. szelvény kozott egy godor is jelentkezett,
amelyben hullamvonallal diszitett (szarmata, de
Arpadkorra is gyanus) cserepek voltak. Az arok és a
g0dor idérendi viszonyat illetéen az utobbi latszott
fiatalabbnak (ez azonban inkabb csak feltételezés).

*

Az els6 ratekintésre azt gondolhatndk, hogy a leirt
nyomvonal esetében egy Ujabb hosszanti sanccal al-
lunk szemben. Azonban mind a légi fényképek, mind

9. kép Az l. atvagas nyugati profilja
Abb. 9 Westprofil des Durchschnittes I.

A d(l6t atszel6 uttol keletre 280 m-re, a szarmata
telep teriiletén végeztik el a Il. atvagast 25 m hosszan
(10-11. kép). Itt mar a nyomvonal délkelet felé ka-
nyarodott, Ugy, hogy az atvagas a dll6 északi szélét
jeldld attél 88 m-re volt délre. Az atvagasnak a dél
fel6l szamitott 3,40"1,20 m kozotti szakaszan egy
godor jelentkezett. Nem bontottuk ki. A godortdl
északra a 18 és 23 m kozotti szakaszon talaltunk ra a
nyomvonalat jelent6 arokra, amely a jelenlegi felszin-
hez viszonyitva 160 cm mély volt. Felt(ind volt, hogy
a 10 és 16,5 m kozotti szakaszon a 25-30 cm-es széan-
tott talaj alatt egy vildgos, hamvas szin 20-30 cm

a terepbejarasunk alapjan tett megfigyelések ennek el-
lent mondanak. A hosszanti sancok, mind a Csorsz
arokrendszer, mind a Romer és Balas altal emlitett
Baja-korosladanyi, helyesebben Zombor-Kiskunha-
las-Kords-menti sanc egy 1,5-3 m mély arokbdl és an-
nak egyik oldalan felemelt t6ltésbél allnak (hasonlé a
bacskai u.n.Rdmai sdncok szerkezete is). Amennyiben
a sanc mar elpusztult, gy a nyoma szantéféldeken
egy sotétebb és mellette haladd vilagosabb csik
alakjaban jelentkezik, ami a légi fényképeken is jol
megfigyelhetd. (Az egykori arok humuszban b6 fold-
del tortént feltdlt6dése hozta létre a sotétebb el-
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10. kép All. atvagas nyugati profilja. Eszakkelet feldl
fényképezve
Abb. 10 Westprofil des Durchschnittes Il. om Nordosten
photographiert

esetén két, egymastdl 10-12 m-re, parhuzamosan futo
csikot figyelhettiink meg. Ez észlelhet§ volt a légi
fényképeken is. SoOtét talaju szantéféldon viszont
eléfordult, hogy a nyomvonalat jelent6 két csik volt a
vilagosabb, mint példaul a Tatahdza és Mélykut
kozotti miiattdl északra futd szakaszon. Az |. atvagas-
nal ugyancsak két sotétebb, az eredeti felszinen
egymastol mintegy 10 m-re 1évé, sétét humuszos fold-
del feltdltédott egykori arkot talaltunk. A II. atvagas-
ban csak egy - de mélyebb - arkot figyelhettiink meg,
mégis a szantott talaj alatti hamuszinl réteg déli
szélének rézsitos végzOdése - az aroktol kb. 7 m
tavolsagban - esetleg azt jelentheti, hogy itt is megle-
hetett a masik arok, csak igen sekélyre kiasva.

A Kkérdéses vonal tehat nem egy egykori sanc
nyoma!

Utakat szoktak vizelvezetés, viztelenités végett
kétoldalt arokkal szegélyezni, a kiasott foldbdl pedig
az (ttest szintjét megemelni, esetleg vizet nem meg-
tarto, mashonnan hozott talajjal (pl. kaviccsal)
feltdlteni. Az I. atvagas esetében ehhez hasonlo jelen-
séget tapasztaltunk. igy nem alaptalanul mertlt fel
benniink annak a lehet6sége, hatha itt egy egykori Gt
nyomaval allunk szemben. A felderitett vonal nyugati
vége egyenesen a 7,5 km-re 1év6 bajai Duna hidfének
tart. Feltehet6, hogy innen indult ki, amely bizonyara
hosszl évszazadok oOta jelentds atkelShely. Keleten az
irany Szeged felé mutat és az ottani Tisza hidtol 40,5
km-re ér véget (13. kép). Amennyiben tehat valdban
egy egykori Ut nyomara talaltunk ra, ugy az két jelen-
t6s folyo-atkel6helyet kotott Ossze (14-18. kép).

1. kép A Il atvagas nyugati profilja
Abb. 11 Westprofil des Durchschnittes 11.

szinez6dést, mig a vilagos altalajbol felhalmozott
egykori tdltés maradvany a vilagosabb talajcsik.)

A nyomvonal leirasanal tobb esetben is emlitettem,
hogy a terepbejarasok soran vilagos talajkdérnyezet

Az |. katonai felmérés ennek a vonalnak két rovid,
egymas kozelében Iévd szakaszat jelzi, azt is a latinos
miveltségl emberek altal elkeresztelt dél-bacskai san-
cok mintajara ,,R6mer Schanz” névvel (2. kép). Tehat
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12. kép Az l. szelvény nyugati fala. Jobb oldalon a kutatott
vonal sotét talajjal kitoltott arkanak nyoma. Hattérben a
[1l. szelvény &sasa
Abb. 12 Westwand des Segmentes I. Rechts die Spur des
mit dunkler Erde ausgefilllten Grabens der geforschten
Trasse. Im Hintergrund das Aufdecken des Segmentes 111

a 18. szazad végére a helybéli lakossag emlékezetében
mar nem élt az egykori voltanak emléke. Ha egykor Gt
volt, a hasznalata mar évszazadokkal korabban meg-
sz(int. Nem tartjuk valészinlnek, hogy a kézépkorban
végeztek volna nagyobb teriiletet atfogd Utépitési
munkakat (barmennyire primitiv legyen is az). igy
onkénytelenil felvetddik a gondolat, hatha egy Pan-
noniat Dacidval 6sszek6t6 Gt hdzodott egykor itt Bacs-
kdban a Duna-Tisza kozén keresztil. Ha tényleg
létezett Szegeden rémai Grallomas, Ggy az ezt a le-
het6séget még valdszinlibbé teszi. Ez azonban talan
nem is feltételezés, csak egy lehetéség. Mindenesetre
ajov6 kutatds szamara egy Ujabb, nem is jelentéktelen
téma.

Terepbejarasunknak nem volt célja az I. katonai
felmérés Coll. XVI. Sectio XXXII. lapjan lathaté
»erédrendszer” (1. kép) vizsgalata, kutatadsa. Minthogy
azonban ezeknek a rejtélyes vonalaknak (vagy leg-
alabb is egy résziiknek) létezését nemcsak a légi
fényképek igazoljak, hanem magunk is tapasztaltuk,
nem kerilhetjiik el a megemlitésiiket.

Mindenek el6tt is megallapithatjuk, hogy az emli-
tett térképlapon az érintett teriilet keleti részén a mint-
egy 2250 lépés hosszan (kb. 1600 m) feltintetett
észak/északkelet-dél/délnyugat irdny( vonal a te-
repbejarasunk soran beazonositott Zombor-Kiskun-
halas-Korés-menti  sancnak, Ordog aroknak felel
meg.

Egy masik a térképlapra berajzolt északnyugat-
délkelet iranyu, az Ordog arkat keresztez6 vonal és an-
nak nyugat felé egy domb rajzolata altal megszakitott
folytatdsa (a parhuzamosan futd két vonal kozil az
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als6) minden bizonnyal az altalunk kutatott esetleges
Utnak egy kb. 2600 Ilépés (kb. 1900 m) hosszu
szakaszat abrazolja. A keleti részletén egy kiszogelés
is van, de ez a légi fényképeken nem lathatd és a terep-
bejaras alkalmaval sem volt észlelhet6.

Ezen tdlmenéen az ,er6drendszer’-nek négy,
egymastol elkiloniil, szogben megtord, vagy zegzu-
gos, kiszogelések altal megszakitott vonalakbol allo
alakzata lathatd a katonai felmérés lapjan. Létezésiliket
—ha csak részben is —a légi fényképek nemcsak iga-
zoltak, hanem arrol is tantskodnak, hogy a térképet
megrajzolé Sann f6hadnagy azokat meglehetdsen
valdsaknak tintette fel.

Az ,erédrendszer” északnyugati részén lathaté egy
észak-déli iranyban futd, 900 lépés (kb. 680 m)
hossz( vonal, amely derékszégben megtorik, majd
kissé ivesen kelet felé fut. Mintegy 3000 lépés (kb.
2280 m) utan igen zegzugosan észak felé tér el, vagy
1600-1700 lépés (1200-1300 m) hosszan. Ez
azonosithatd volt a légi fényképeken a Mélykut-tom-
pai kozséghatar keleti oldalan, a Katonaféldeken
lathatd objektummal, csak ennek nyugati 4ga
északnyugat-délkelet iranyl és csak kb. 1200 m-es
szakaszon volt észlelhetd.

Ett6l délre 1500 Iépésnyi (1100 m-nyi) tavolsagban
is van a térképlapon egy nyugat-keleti iranyq,
kiszogelésekkel megszakitott, kb. 1700 Iépés (kb.
1300 m) hossz( vonal, amely mindkét végén észak
felé megtorik. Kozillk a keletre esd egészen az el6bbi
vonalig fut, s6t azt keresztezni is latszik. Ha halva-
nyan, de ennek egy kb. 750 m-es szakasza ugyancsak
lathatd a légi fényképeken a Katonaféldek két
legnyugatibb ddl6jében, mintegy 1000 m-re az el6bb
targyalt objektumtol.

Egy harmadik hasonlé objektum a ,Tompay
W(irts) h(aus)” mellett elfutd Kiskunhalas-szabadkai
Gttdl keletre van &brdzolva. Szorosan az A&ltalunk
vizsgalt esetleges Utnak fentebb azonositott, nagy-
jabol nyugat-kelet iranyd vonala mellett hazédik.
Hossza kb. 1100 1épés (kb. 830 m). Mindkét vége felé
egy-egy eészak felé futé vonal &gazik ki bel6le.
Nemcsak a légi fényképeken lathatok ezek a vonalak,
az |. atvagasban észlelt harmadik arok felelhet meg
ennek. Mindkét kidgazasat is megfigyelhettik a
terepen; a nyugatit mintegy 500-550 m hosszan
kovetni is tudtuk, (a térképen 850 lépés - kb. 650 m -
hosszan van kirajzolva). Megallapithattuk, hogy ez
egy sanc, amelynek a toltése az arok keleti oldalan
van. A kozepe tajan egy korives kiszdgelése van kelet
felé.

De lathat6 az ,er6drendszer” délkeleti teriiletén az
esetleges ,,ut”-nak azonositott vonaltdl kb. 300 lépésre
(kb. 220 m-re délre) egy, vele parhuzamosan futo, a
nyugati részén derékszégben megtdrt vonal, amely
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13 kép A kutatott vonal Baja és Szeged kozott és az 1-5. szamU térképszelvény beosztasa
Abb. 13 Die geforschte Trasse zwischen Baja und Szeged und die Einteilung der Karten-Segmente 1-5.

14. kép 1 térképszelvény
Abb. 14 Kartensegment 1
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15. kép 2. térképszelvény
Abb. 15 Kartensegment 2.

16. kép 3. térképszelvény
Abb. 16 Kartensegment 3.
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17. kép 4. térképszelvény
Abb. 17 Kartensegment 4.

18. kép 5. térképszelvény
Abb. 18 Kartensegment 5.
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deélkelet felé egy domb rajzolatanak fut neki, majd ott
megszakadva egy masiknak. A két vége légvonalban
2300 lépésre (kb. 1750 m-re) van egymastdl. Nemcsak
a légi fényképeken volt ez a vonal felismerhet6, de a
terepbejarason is kdvetni tudtuk mind a Vasutsortdl
északra a Zsidéfoldeken, mind attdl délre. A nyugati
agat a VasUtsor hazaiig, a keletit az attél délre es6
d(ilében, egy legel6n &t az els6 homokdombig. Ez is
sanc, toltésével az arok déli oldalan. Még a domb
elétt (azaz téle nyugatra) van egy kiagazasa is észak
felé.

Végul meg kell még emliteni egy, a katonai
felmérés lapjan a Kiskunhalas-szabadkai Gtt6l nyugat-

Jegyzet

1 A terepbejaras és a légi fényképek nyujtotta adatokat az
Orszagos Foldlgyi és Térképészeti Hivatal altal 1968-
ban kiadott 1:25.000 méretaranyl térképlapokon rog-
zitettk és annak az alapjan, 1:70.000 méretaranyra

ra feltiintetett vonalat. Ez az ,.er6drendszer”-nek itteni,
fentebb emlitett objektumatdl délre, vele nagyjabél
parhuzamosan 250, majd 50 lépésnyi (190, ill. 40 m-
nyi) tavolsagban, egészen rovid megszakitasokkal
3500 Iépés (2650 m) hosszan van abrazolva. Ela
eltekintink a berajzolt kiszogelésekt6l és a déli
iranyba megtdrt keleti végétél, megfelelhet az altalunk
kutatott ,0t”’-nak a Katonaféldeken, valamint a
kiskunhalasi 53. sz. m(iuttol keletre, a Zsid6foldek felé
ath0z6do szakaszanak.

Munkankat nem zartuk le végeredménnyel, felve-
tettink azonban két problémat, amelynek megoldasat
ajové kutatastol reméljik.

lekicsinyitve mutatjuk be (14—8. kép). Meg kell azon-
banjegyezni, hogy a terep a bejarasunk idejére mar tobb
helyen modosult és azéta is er6sen valtozott.
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ROMERSTRASSE IN DER BATSCHKA?

Auszug

Auf Luftaufnahmen ist - wenn auch nur
abschnittsweise —in der Batschka, zwischen Baja und
Kelebia, eine Linie zu erkennen, die eventuell sogar
die Spur eines einstigen Walles sein kann. Zwei kurze
Abschnitte von ihr sind auch auf dem Blatt der
I. Militdrvermessung Coll. XIV, Sectio XXXII mit der
Aufschrift “Rémer Schanz“ verzeichnet. Unter Lei-
tung des Verfassers hat eine Arbeitsgruppe des
Ungarischen Nationalmuseums, bestehend aus Eva
Garam und Sandor Soproni, im Rahmen der Wallfor-
schungen 1978 und 1979 Geladndebegehungen dieser
Linie durchgefiihlt. Uber die Erfahrungen dieser
Forschung berichtet der Verfasser in dieser Studie.

Die fragliche Linie war kein Wall. Sie bestand nicht
aus einem Graben mit daneben aufgeschittetem

Damm. Sowohl auf den Luftaufnahmen und als auch
im Gelénde war zu beobachten, daf sie - im allge-
menen - von zwei dunkleren und einer helleren Linie
zwischen ihnen gebildet wird. Beim Durchschneiden
der Linie stellten wir auch fest, dal zwei einstige
Graben in 10-12 m Entfernung parallel miteinander
verlaufen. Man kdnnte eher an eine einstige Strallen-
trasse denken, die an beiden Seiten mit Grében
gesdumt war. Zur Zeit der 1. Militdrvermessung, am
Ende des 18. Jahrhunderts, erinnerte sich die Lokal-
bevdlkerung nicht mehr daran und kannte ihre Funk-
tion nicht. Unwahrscheinlich ist, dat man im Mittelal-
ter einen solchen StraBenbau gréReren Ausmalies vor-
genommen hat. Somit muR erwogen werden, ob es
sich wohl um eine Pannonien mit Dazien verbindende
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Stralle gehandelt haben kann. Aber auch das ist nur
eine Mdglichkeit, keine Hypothese.

Der westlichste Punkt, wo wir die Linie realisieren
konnten, liegt 7,5 km von der Bajaer Donaubriicke
entfernt, und Uber 47 km konnte sie abschnittsweise
nach Osten, Richtung Szeged, verfolgt werden, bis
zur Schleuse des neuen Korosér-Kanals in der
Gemarkung von Kelebia, 40,5 km Luftlinie von der
Szegeder TheiBbriicke entfernt. Auch wenn sie
nur ab schnittsweise erkennbar war, haben wir keinen

P. Patay

Magyar Nemzeti Mlzeum
Budapest, Mlzeum krt. 14-16
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H-1370

Grund zu bezweifeln, daf sie einst durchgehend ver-
lief.

Der Verfasser zahlt auch die auf dem Blatt der
I. Militdrvermessung Coll. XVI, Sectio XXXII regist-
rierten, den Eindruck eines einstigen “Festungssys-
tems* erweckenden ratselhaften Linien (Wadlle) auf,
deren Existenz in der Gemarkung der Gemeinde
Tompa entlang der fraglichen Linie sowohl durch die
Luftaufnahmen als auch durch die Beobachtungen der
Geléndebegehung bestatigt wurden.



